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VINTERBILSTEST: SVERIGES
BILLIGASTE SUVAR

ROBERT COLLIN TESTADE SVERIGES BILLIGASTE
SUVAR

AFTONBLADET Plus — Vinterbilstestet 2020 - en solklar vinnare

AV : ROBERT COLLIN FOTO: JOHANNES COLLIN,

Vi tog tre av de billigaste fyrhjulsdrivna suvarna
~ och kérde till Lappland pa Arets Vintertest.

' Klarar Sveriges billigaste stadsjeepar vintern?
Blir det tillrackligt varmt i bilen? Duger lyset?
Hur dr kdéregenskaperna pa sparig, isig vag?

- Och hur funkar fyrhjulsdriften?

Dacia Duster, sensationellt billig, Suzuki Vitara,
en gammal slitvarg och nya spannande
Hyundai Kona. Klarar de vintern? Inte alla. Inte
riktigt...

Dacia Duster med dieselmotor pa

115 hk och all utrustning som

importoren erbjuder, och det ar

massor, kostar 195 000 kronor. Med

mindre utrustning, men

fortfarande med fyrhjulsdrift ar priset

170 000 kr.

Hyundai Kona med 177 hk och

dubbelkopplingslada kostar fran 230

000 kronor, testbilen gar pa 250 000

kr.

Suzuki Vitara ar minst men dyrast,

kostar fran 240 000 kronor, med

automatlada och utrustad som testbilen ar priset 278 000 kr.

Bade Kona och Vitara har bensinmotorer men Kona finns ocksa som diesel. Och en bensindriven
- Duster med 4WD kan man fa fran 163 000 kronor.

. Duster dr storst. Vitara minst. Men alla testbilarna ar val i vad
.. som skulle kunna kallas Golf-SUV-klassen. Och som

' jamforelse kostar just Volkswagens Golfklass-suv T-Roc med
en del nédvandig extrautrustning 300 000 kronor.
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"INTE EN CHANS ATT DEN VINNER"”

Vi traffas som vanligt pa Circle K i Knivsta lite norr om Stockholm, tankar alla bilarna upp i réret,
nollar alla trippar och farddatorer, tar en fika och kor vidare norrut. Vi byter forare och ordning i
kon och nar vi svanger av fran kusten blir det isigt och sen mer is och hardpressad sné och sen
nysno som gradde pa moset. Tempot ar tidvis marginellt momsat enligt
hastighetsbegransningarna. Annars ligger vi sa nara tillaten hastighet som vaglaget tillater.

Forhandstipsen ar ungefar:
Duster, inte en chans. Fér gammal, for enkel. Och hur ska det ga med odubbade dack?

Vitara, stryktdlig men aningen alderstigen. Och minst och trangst.
Kona, absolut den modernaste bilen och ser ut som en modern bil utanpa (fast hur lange star sig
formgivningen?) och inne. En vinnare? Jo, det ar férhandstipset.

OROANDE BRANSLETORST

Men redan pa den slitna asfalten mot
Sundsvall sparar Kona oroande mycket. Och
det bullrar rejalt. Nastan lika mycket oljud som
i Vitara.

Dustern som ju skulle vara en bullerburk ar
overlagset tystast. Det beror nog mer pa
Dusters dackdimension som inte dar sa extrem
an pa att dacken ar odubbade.

Och Konas bransletorst oroar. Redan angiven
forbrukningen enligt nya (och strangare)
WLTP-normen ar i hégsta laget, 0,83 liter/milen. | verkligheten ar bilen annu toérstigare. Vitara ar
betydligt snalare. Duster med sin diesel annu sndlare. Och dieselns lite storre utslapp av
kvaveoxider (NOx) gar knappt att mata utanfor Stockholms tullar.

Tjugo mil in i landet blir det is och hardpackad sn6 pa vagen. Dacia Duster gar som taget (oj,
vilket fint chassi). Suzuki Vitara sparar en del, men inte sa det stoér. Men vad ar det med Hyundai
Kona? Man far ratta hela tiden och bromsar man slingrar sig bilen som en skallad orm. Ju
ojamnare underlag, desto mer slingrar bilen. Duster och Vitara paverkas inte alls av den ojamna
vagen, och bada bromsar spikrakt och stabilt.

STRALKASTARNA TAPPAR
KRAFT

Nar vi korsar E45 vid Hoting och fortsatter at
nordvast mot Norrdker vid Lapplandsgransen
ar vagen nyasfalterad. Dar ar Konas problem
inte lika stora. Men tendensen till ormning ar
kvar. Kér man lite slalom pa vagen far
bakhjulen ut i sma otrevliga sladdungar.

De sma bakvagnskasten syns tydligt i det
tunna lagret nysno. Alla tre bilarna har ett
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gemensamt problem: Usla stralkastare. Och inte blir det battre av att ingen har
stralkastarspolning.
Redan klena lysen tappar snabbt kraft nar lyktglasen smutsas ner av saltslask.

“ i3 Duster har halogenlysen. Vitara har LED
TSN ' halvljus och halogen helljus. Kona har LED i

. bade halv- och helljus. Men LED betyder inte
;. bra.
@& LED betyder bara energieffektivt. Det ar allt
¢f man vet med sikerhet. Manga av de
juldekorationer vi kor forbi ar ocksa LED. Och
de duger knappt till mer an led-ljus. Konas LED-
stralkastare ar de samsta vi varit med om. Det
lyser vitt men diffust och bade kort och smalt.

Minus 10 grader, kallare blir det inte. Men det ar

Duster har problem med varmen i kupén.
Trots att vi staller reglaget pa 25 grader
B r det svalt i bilen och sidorutorna immar
igen.

Men efter ett férarbyte, och en stund pa
tomgang ute i skogen, ar det plotsligt
varmt i bilen. Ingen forstar vad som
hande. Var det nagot

reld som stokade, eller termostaten som
antligen 6ppnade sig? Och Kona som har
sma profiler pa sidan intill bakrutan,

- profiler som liknar

vindavvisare, bygger mest sno pa bakluckan och baklyktorna. Vitara ar betydligt renare bak.
Duster har allra minst sno pa bakstammen.

DUSTERS SYSTEM KANNS BAST

Vi traffar Johannes pa Basecamp dar han har fixat renskav med mandelpotatis. Gott! Och strax
sover vi gott. Nasta dag kor vi vidare in i fjallvarlden, forbi Sjoutnaset med sitt fina lappkapell och
mot Blomhojden och Harbargsdalen dar vagen tar slut. Och kérintrycken forstarks. Duster,
superstabil. Vitara, trygg och saker. Kona vinglar obekymrat vidare.

Och nu ar det dags att satta fyrhjulsdriften med betoning pa framkomlighet pa prov.

Duster har en ratt dar man kan valja framhjulsdrift, automatisk 4WD eller last 4WD.

Vitara har ett vred dar man kan valja sné med mdjlighet att lasa 4WD eller sport och Kona kan
stallas in pa automatik eller last 4WD.

Kona har den modernaste instrumenteringen och skarmen framfor féraren kan visa hur 4WD
anpassar drivningen med mer eller mindre kraft fram/bak. Fancy!
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| praktiken ar alla tre
systemen nastan lika
effektiva. 1 alla fall till en
borjan.

Duster med sitt system som
kan sparra mellan fram- och
bakaxel kanns bast och bilen
tar sig uppfor riktigt branta
backar i djupsno battre

an de andra bilarna, Bara pa
isigt underlag straffar sig de
odubbade dacken. Duster har
manvuell vaxelldda, men ettan
ar superlag, nastan

som en lagvaxel. S3 man behover aldrig slira pa kopplingen. Vitara har inte heller nagra problem.
Ingen av vara branta testbackar satter stopp for bilen. Och Kona tar sig fram lika bra. Men vad ar
det som luktar?

Forst gissar jag pa bromsarna och att

antisladdsystemet jobbar for att hjdlpa

& upp bilen. Men Jérgen kastar nagra

navar sno pa hjulen,

bromsarna ar iskalla. Vi lyfter pa huven
och dar stinker det brand koppling.

SOM EN RIKTIG
TERRANGBIL

Jag far en déja vu-upplevelse. For ett
tiotal ar sedan brande jag kopplingen i
e en Hyundai Santa Fé pa en oplogad vdg
norr om Basecamp dar alla andra testbilarna tog sig fram utan problem. Bilen fick bargas till
narmaste Hyundai-verkstad 20 mil sdderut. (Och efter en inledande utskallning bytte Hyundai till
en kraftigare koppling i Santa Fé-bilarna. Och problemet for senare Santa-dagare var l6st.)
Kona har en dubbelkopplingslada som inte heller klarar av att hjulen spinner i snén. Tanken att
forsoka ta sig upp till stugan pa fjdllsemestern dr inte lockande. En gang gar ju, men hur ser
kopplingen ut efter ett par resor? Blir det bargningshil till verkstan? Kona har samst markfrigang
(17 centimeter), Vitara lite battre (18,5) och Duster ar som en riktig terrangbil (24). Men det
paverkade inte i vara backprover.
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OCH HUR VAR DET NU MED BILARNAS
TORST ? Duster med diesel-motor gar férstas snalast.
Enligt nya stranga branslenormen WLTP ska den dra 0,58 liter
milen.
Under testresan drog Duster 0,69 liter milen. Nastan 20
procent mer. Genant mycket mer. Suzuki Vitara med bensin-
| motor ska dra 0,77 enligt WLTP och drar i verkligheten 0,81.
Alltsa fem procent mer. Ett mycket bra resultat och en ganska arlig siffra fran fabriken.
Hyundai Kona ska férbruka 0,83 liter milen enligt WLTP men drar i verkligheten 0,89. Sju procent
mer an angivet. Inte mycket att braka om. Om det inte vore for att WLTP-siffran redan ar hog.
Och verklig forbrukning ligger nio procent hogre an Suzuki Vitara. Det ar for mycket.

Den forhandstippade forloraren Dacia Duster
ar den 6verlagsna vinnaren pa vintervagen.
Trots brister som daligt lyse, accentuerat av
ingen lyktspolning, tveksam varme, betydligt
hogre forbrukning an angivet och att dérrarna
och torkarna ibland fryser fast ar Duster det
bdsta valet bland lagpris-suvarna. Och att den
ar bade storre och minst 50 000 kronor
billigare an konkurrenterna gor ju inte saken
samre.

BETYG
Dacia Duster — VINNARE!

Aga

+++++

Oslagbart pris och bra andrahandsvarde. Trumbromsar bak ar perfekt. Minst lika effektivt som
skivor och trummorna rostar aldrig.

Kora pa vintervag

++++

Gar som taget, lugnt, stabilt och tryggt pa alla vagar och vaglag. Tappar aldrig riktningen vid en
tvar inbromsning, inte ens i en kurva.

Framkomlighet pa vintervag

++++

Laser man 4WD tar den sig fram som en bergsget, och det gar nastan lika bra med 4WD-
reglaget i auto-lage som ar

den naturliga koérinstallningen pa vintervag.

Komfort pa vinterviag

+4++

Lugn gang. Bra fjadring och tyst, kanske inte lika tyst med dubbdack? Men pa sné-vag dar
dubbarna inte bullrar s& mycket ar

Duster anda tystast bland testbilarna. Stolarna fram varms med ett enda effektlage. Det blir
smallhett, sen slar termostaten ifran och det blir for kallt i stolen.
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Sakerhet pa vintervag

++

Klent hel- och halvljus. Ingen lyktspolning. Daligt betyg i Euro-Ncap, bland annat for att Duster
saknar auto-broms,

Helhet

++++

Trots uppenbara brister, som usla stralkastare och daligt betyg i Euro-Nacap ar Duster
dverlagsen vinnare av Arets Vintertest.

Superlagt pris, rymlig, sympatisk, tar sig fram 6verallt och stabil som taget pa alla vagar och
vaglag.

Fakta - Dacia Duster 1,5 dCi 115 4x4

Pris: 170 000 kr, inkl allt som testbilen 195 000 kr. Skatt: ar 1-3, 7 639 kr/ar, sen 3 567

kr/ar. Motor: 4-cyl diesel, 1,5 liter, 115 hk vid 3 750 varv/minut, max vridmoment 260 Nm vid 2
000 varv/minut. Vaxellada: 6-vx manuell. Toppfart: 177 km/tim. Acceleration: 0-100 km/tim: 10,4
s. Angiven forbrukning enl nya strangare normen WLTP: 0,58 liter/mil. Férbrukning under
testet: 0,69 liter/mil. CO2: 152 g/km. Langd/bredd/hdjd: 434/180/168 cm, tjanstevikt 1 512

kg. Markfrigang: 24 cm. Dack: (odubbade). ContiVikingContact6, 215 60 17.

Hyundai Kona 1,6 GDI 177 hk 4WD (med dubbelkopplingslada)

Pris: fran 230 000 kr, utrustad som testbilen 250 000 kr. Skatt: ar 1-3, 5 796 kr/ar, Sen 1 394
kr/ar. Motor: 4-cyl bensin, 1,6 liter, 177 hk vid 5 500 varv/minut, max vridmoment 265 Nm fran 1
500 till 4 500 varv/minut. Vaxellada: 7-stegad dubbelkopplingslada. Toppfart: 205

km/tim. Acceleration: 0-100 km/tim: 7,9 s. Angiven forbrukning enl nya strangare normen
WLTP: 0,83 liter/mil. Férbrukning under testet: 0,89 liter/mil. C02: 188

g/km. Langd/bredd/héjd: 417/180/157 cm, tjanstevikt 1 574 kg. Markfrigang: 17

cm. Dack: Nokian Hakka9, 235 45 18.

Suzuki Vitara 1,4T 4x4

Pris: Manuell fran 240 000 kr, som testbilen, automat och inkl allt 278 000 kr. Skatt: ar 1-3, 4
371 kr/ar, sen 1 064 kr/ar. Motor: 4-cyl bensin, 1,4 liter, 140 hk vid 5 500 varv/minut, max
vridmoment 220 Nm fran 1 500-4 000 varv/minut. Vaxellada: 6-vx automat.

Toppfart: 200 km/tim. Acceleration: 0-100 km/tim: 10,2 s. Angiven forbrukning enl nya stréangare
normen WLTP: 0,77 liter/mil. Forbrukning under testet: 0,81 liter/mil. C02: 174

g/km. Langd/bredd/héjd: 418/178/161 Tjanstevikt 1 430 kg. Markfrigang: 18,5 cm. Dack: Conti
IceContact 2, 215 55 17.

TESTARE:
Robert Collin, test och text LS ———
Johannes Collin, test och foto - ~

Jorgen Rennemo och Leif Goldstein, testforare solklar vinnare E
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