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›››

Jobba, handla, skjutsa – och landet på 
helgen. En ny familjebil blir vardagens 
obesjungna hjälte. Vilken i trion av Dacia 
Bigster, MG HS och Toyota Corolla Cross 
fraktar mest och bäst till minsta peng?  
 
TEXT: NILS SVÄRD   FOTO: SIMON HAMELIUS
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TEST Dacia Bigster  s  MG HS  s  Toyota Corolla Cross  

Blir radhuslivet i Sköndal, 
söder om Stockholm, 
roligare med en ny bil på 
uppfarten? Jo, lite i alla 
fall. MG, Dacia och Toyota 
ger nybilsfräschör till 
rimligare kostnader än 
flera andra konkurrenter.
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›››

Kinesernas intåg i den 
europeiska bilhagen sker 
inte enbart med elbilar. 

En av de billigaste laddhybri-
derna just nu heter MG HS. För 
439  900 kronor får man en väl-
utrustad suv i 4,7-metersklas-
sen med 272 hästkrafter som 
lovar tio mils räckvidd på el. 
Den prissättningen kan kanske 
få en del spekulanter att ge MG 
en chans när familjen växer? 

Men de kinesiska biltillver-
karna kommer inte bara med 
batteriteknik utan också med 
hög komfort. Medan japanska 
och koreanska märken ännu inte 
kommit underfund med väg-
bullret på svensk asfalt har de 
kinesiska bilarna ofta haft tysta 
kupéer och bekväm fjädring.  

MG HS är inget undantag. 
Tvärtom. Vi finner oss snabbt 
tillrätta bakom ratten. Här fär-
das man flott. Bilen 
rullar mjukt över 
stadens spräckliga 
gator och i högre 
farter råder tystnad. 
Vägljudet är lågt och 
från motorrummet 
hörs ... ingenting. 

Att en laddhybrid 
går tyst på el är inget 
nytt. Med laddat 
batteri finns kraftre-
surser till häftigare 
fartökningar och 

motorvägskörning utan att ben-
sinmotorn behöver hjälpa till. 
När batteriet börjar bli tomt, 
vilket sker efter utlovade tio 
mil i testets brittsommarväder, 
smyger bensinmotorn obemärkt 
in. Om man lyssnar ordentligt 
kan man höra ett diskret sur-
rande. Det är allt.

   
MG är ovanliGt hemlighets-
full när det gäller att berätta hur 
bensin- och elmotorn samarbe-
tar, men vad vi kan förstå efter 
två veckor med bilen är att den 
184 hästar starka elmotorn står 
för det mesta av grundarbetet. 
Bensinmotorns växellåda är 
tvåstegad och även vid kraftiga-
re acceleration arbetar motorn 
låst vid den aktuella växelns 
varvtalsområde utan att rusa på 
högre varv.

Vilken hybrid kan matcha 
gångkulturen hos 
MG:s bensinmotor, 
oavsett pris?

Inte Toyota 
Corolla Cross i alla 
fall. Inför 2026 
har den populära 
modellen fått en 
uppdatering som 
visuellt känns igen 
med aerodynamisk 
nästäppa i grillen 
och ny lampde-
sign. Invändigt har 

mittkonsolen fått en stiligare 
utformning samt begåvats med 
trådlös telefonladdning.

Tre extra lager ljudisolering 
till motorrummet är tänkt att 
lägga sordin på bensinmotorns 
tydliga tonartshöjning vid kraf-
tigare gaspådrag, men ingen 
i kupén kan missa att föraren 
laddar för en omkörning.

Till en motsvarande penga-
påse som laddbara MG kommer 
Toyota i sitt mest sålda utfö-
rande: mellannivån Style och 
2,0 Hybrid AWD, där en elmotor 
med 41 hästkrafter på bakaxeln 
hjälper till med startgreppet. 
Dock är Toyota en bilstorlek 
mindre än MG och har inte lika 
omfattande utrustning.

I uppdateringen har även 
bensinmotorn trimmats om. 
Maxeffekten är sänkt men vrid-
momentspuckeln kommer vid 
ett lägre varvtal än tidigare. 
Medan MG ger ett storbilslugn 
erbjuder Toyota en god portion 
körglädje. Den reagerar betyd-
ligt snabbare på förarens input 
än den mer flegmatiskt lagda 

MG. Det märks att Toyota har 
arbetat aktivt med att höja kör-
upplevelsen de senaste åren.

 
Den soM söker en förnuftig 
familjebil med låga kostnader 
får inte missa Dacias nya modell 
Bigster. Det är en stor suv med 
gedigen mankhöjd och plats för 
en hel hockeyfemma och dess 
bagage på väg till bortamatch 
för 299  900 kronor. 

Inroparen har manuell växel-
låda och trecylindrig bensinmo-
tor med stöttning av ett 48 volts 
mildhybridsystem. Fast som 
nybilsköpare vill man kanske 
passa på att unna sig lite mer än 
basmodellen? För 359  900 kro-
nor kommer bilen i någon av de 
två högsta utrustningsnivåerna 
och med en fullhybrid på 155 
hästar med låg skatt. 

Visuellt är Bigster en kopia på 
lillebror Duster men det behövs 
inte många meters körning för 
att inse att Bigster är av annat 
virke. Här har man lagt ned 
möda på att finjustera de ärvda 
delarna från Renault. Styr-

»Vilken hybrid kan matcha 
gångkulturen hos MG:s 
bensinmotor oavsett pris?«

13
MG är en ladd-
hybrid som har 
batteriet mellan 
hjulaxlarna. Det 
sänker mark-
frigången till 13,4 
centimeter, lägre 
än många bilar 
utan ambitionen 
att vara en suv.

1. Utsökt parkeringskamera i MG med fågelperspektiv över en genomskinlig kaross till vänster. Backkamerans 
vy har färgvarningar och centimeterangivelse. 2. Inget mittarmstöd bak i Dacia, men fäll mittryggstödet och få 
mobil- och flaskhållare. I hårdplast naturligtvis. 3. Stort mittfack med kylfunktion i Dacia. 4. Ny lampdesign hos 
Toyota – till det sämre. När bromsljuset är tänt (nedre diodraden i mitten) syns knappt blinkersen ovanför.

p Översättningarna i MG är ovärdiga 
en färdig bil. Här är ett litet urval av 
alla dråpliga språkfel. ”Adress” styr 
tydligen styrservons tröghet.

3

1 2

4

GRODOR I MG
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›

Dacia Bigster  s  MG HS  s  Toyota Corolla Cross  

Tripp, trapp, trull. MG är en decimeter längre än Dacia, 
som i sin tur är en knapp decimeter större än Toyota. På 
utsidan. Men detta storleksförhållande avspeglar sig inte 
i bagageutrymmet. Där är Dacia störst – med marginal. 

TEST

ningen är mer direkt samtidigt 
som rakt fram-stabiliteten har 
förbättrats rejält.

  
Det körmässiga lyftet visar 
sig också i vårt undanmanö-
verprov. Trots att den är större 
och tyngre tar Dacia Bigster 
styrning bättre än svårgirade 
Duster. Antisladdsystemet har 
programmerats om och är med 
på noterna för att hjälpa föraren 
att styra rätt i en krissituation. 
Bigster är ingen sportbil i kur-
vorna, snarare tvärtom, men 
körupplevelsen håller nu en 
klart godkänd nivå. 

Hur står den sig mot testkon-
kurrenterna då? Tja, helt OK. 
Det är för övrigt ett omdöme 
som kom att upprepas om Dacia 
flera gånger under testveckorna.

Dacia har dock en klart stra-
mare rullkomfort i lägre has-
tigheter än Toyota och framför 
allt jämfört med MG. Men i takt 
med att vägen blir sämre och 
tjälskotten kommer fram växer 
Dacia med uppgiften. Detta 
medan MG med sin mjuka sätt-
ning snabbt börjar att slå hårt i 
hjulupphängningarna och blir 
onödigt obekväm.

Att chassisättningen hos MG 
har begränsad kompetensnivå 

visar sig också när vi lastar bilen 
full i undanmanöverprovet. 
Redan i låga hastigheter bryter 
bakvagnen ut i sladd och ett 
förvirrat antisladdsystem ger 
inte mycket hjälp till föraren.  

Toyota hanterar alla sorters 
vägavsnitt med beröm. Med 
hjälp av sin multilänkbakaxel 
håller den spåret i kurvorna, 
oavsett vägutmaningar.

motormässigt bryter Dacia 
ny mark för märket genom att 
vara först i Renault-koncernen 
med den senaste hybridver-
sionen. Bensinsnurran har fått 
en starkare 1,8-litersmaskin i 
stället för 1,6 liter som tidigare. 
Det har givit bättre fartresurser 
samtidigt som förbrukningen 

sänkts. Trots att Dacia är ett 
nummer större än Toyota är den 
snålast i våra testkörningar.

I jämn fart hörs bensinmotorn 
mer i Dacia än i Toyota, men 
ljudnivån under acceleration är 
behagligare i Dacia. Fast till MG 
är avståndet långt.

Men precis som att fjädringen 
snabbt når sina begränsningar 
blir vi besvikna på fartresur-
serna hos MG. Aldrig har 272 
hästar varit så unisont ur form. 
Effektutvecklingen sker irri-
terande progressivt. Att ge gas 
inleds alltid med en försiktig 
acceleration – hjärtat hinner 
hamna i halsgropen när man 
försöker skynda sig att ta en 
lucka i trafiken – innan den 
diskreta bensinmotorn kliver in 

efter en stunds väntan och sät-
ter fart på ekipaget. Både Dacia 
och Toyota svarar betydligt 
snabbare på gasen. 

 Medan MG upplevs stor på 
vägen krymper den betänkligt 
när vi granskar kupén. Baksätet 
erbjuder förvisso stort benut-
rymme, uppskattat när skrym-
mande bakåtvända bilbarnsto-
lar ska få plats, men sittdynan 
är låg och ger en obekväm sitt-
ställning utan lårstöd. Dacia 
har lika generöst utrymme för 
knäna men matchar det med 
en hög och bekväm sittposition 
med rejält stöd för kroppen, 
utom möjligen armbågarna som 
bara har hårdplast att vila på.

Dacia erbjuDer ingen lyx i 
utrustningslistan men är väl-
utrustad så till vida att den 
erbjuder det man behöver. Och 
trots att Dacia kostar 70–80 
tusen mindre än MG och Toyota 
är det bara rumänen som har 
en passagerarstol som är både 
är justerbar i höjdled samt har 
justerbart svankstöd.

Att Toyota är en bilklass kor-
tare märks tydligt på svängrum-
met i baksätet. Därtill irriterar 
vi oss på att bakdörrarna inte 
går att öppna upp ordentligt. 

SÅ TYCKER BILÄGARNA
I AutoIndex pla-
cerar sig Toyota 
etta och Dacia på 
20:e plats av 24 
märken när svenska privatbilister 
betygsätter sitt bilinnehav. MG är 
inte representerat i undersökning-
en på grund av låg marknadsandel.

I det viktigaste delmomentet 
”Bilen” sätts poäng på köregen-
skaper, kvalitet och kostnader. Här 

rankas Toyota (3) långt före Dacia 
(23). Frågor om förbrukning och 
elektronikens pålitlighet skiljer 
mest till Toyotas fördel. I betyg-
sättningen av handlarna hamnar 
Toyota etta och Dacia på plats 20. 
I verkstadskategorin går det bättre 
för Dacia (10) även om man inte 
når Toyota (2). Undersökningen 
genomfördes januari–mars 2025 
och gäller årsmodell 2021–2024.

UTO
I N D E X  2 0 2 5
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›››

»Detta är 
rena rama 
Volvo- 
kombin från 
80-talet.«

DACIA 
BIGSTER 
1,8 HYBRID JOURNEY
GRUNDPRIS: 299 900 kr 
TESTAD VERSION: 359 900 kr
MILKOSTNAD: 44,20 kr
KÖRKÄNSLA:  rrrrr

EKONOMI: rrrrr

KOMFORT: rrrrr

SÄKERHET: rrrrr

MILJÖ: rrrrr

MG 
HS 
PLUG-IN HYBRID
GRUNDPRIS: 439 900 kr 
TESTAD VERSION: 439 900 kr
MILKOSTNAD: 47,20–51,00 kr
KÖRKÄNSLA:  rrrrr

EKONOMI: rrrrr

KOMFORT: rrrrr

SÄKERHET: rrrrr

MILJÖ: rrrrr

TOYOTA  
COROLLA CROSS 
2,0 AWD-I STYLE
GRUNDPRIS: 361 900 kr 
TESTAD VERSION: 431 900 kr
MILKOSTNAD: 42,00 kr
KÖRKÄNSLA:  rrrrr

EKONOMI: rrrrr

KOMFORT: rrrrr

SÄKERHET: rrrrr

MILJÖ: rrrrr

1. Digitalt mätarkluster på 12,3 
tum. Tre olika vyer plus en 
avskalad layout, döpt till ”dykar-
läge” i de felöversatta menyerna.

2. Tvåstegsautomat som kopplar 
in bensinmotorn i högre farter. 
Men främst står elmotorn för 
kraften. Kraftigare motorbroms 
på el väljs via pekskärm.

3. Skinnklädsel som utstrålar 
budgetlyx. Bäst sittkomfort i 
trion, fast förarstolen är bara 
höj- och sänkbar i bakkant. 
Passagerarstolen har varken 
höjdjustering eller svankstöd.

4. Även smutsiga byxben är 
standard hos MG. Utstickande 
fotsteg går ej att välja bort. 

1. Digitalt mätarkluster på 10,1 
tum med grafik inspirerad av 
text-tv – text på svart bakgrund.

2. Kopplingsfri växellåda där en 
elmotor varvtalsmatchar växel-
bytena. Fyra växlar på bensin-
motorn, två på el. Körläge B ger 
kraftigare motorbroms på el.

3. Elinställbar förarstol men 
ganska enkel och platt. Dock 
bättre lårstöd än i lillebror 
Duster. Trångt för vänsterbenet. 
Passagerarstolen har svankstöd 
samt är justerbar i höjdled. 

4. Fyra olika kameravinklar hjäl-
per till att undvika låga hinder 
eller att placera framhjulen rätt 
på däckverkstadens lyft.

1. Digitalt mätarkluster på 12,3 
tum. Flera vanliga inställnings-
möjligheter är gömda djupt ned 
i färddatormenyn.

2. Steglös automat som tar hjälp 
av planetväxlar, ett signum för 
Toyota sedan 1997. Körläge för 
elmotorbroms saknas men första 
delen av bromspedalen aktiverar 
elmotorns regenerering. 

3. Helt manuell stolsinställning i 
en bil över 430 000 kronor. Kort 
sittdyna och begränsad skjut-
mån på rattstången. Passagerar-
stolen har varken höjdjustering 
eller svankstöd.

4. Ett nytt körprogram där elmo-
torn bak hjälper till lite extra.

1

2

3

4

Det smala insteget gör det svårt 
att lyfta in småbarn till sin stol.

Trots att MG är längst i gäng-
et är bagageutrymmet oväntat 
begränsat. Högt lastgolv och 
kraftigt sluttande bakstam gör 
bilen bara sväljer last som en 
bättre Golf-klassare. Vi får in 
blott elva drickabackar i vårt 
jämförande packprov. Den kor-
tare Toyota får plats med 13.

Desto gladare blir vi av att 
titta in i skuffen på Dacia. Detta 
är rena rama Volvokombin från 
80-talet som ståtar med sin 
rakt stående akter. Vi får in hela 
20 backar med baksätet intakt, 
två fler än stora kombibilar som 
Skoda Superb. Det krävs att vi 
spanar in de sjusitsiga bilarna i 
arkivet för att någon ska kunna 
slå Dacia i verklig lastvolym. 
Därtill har Dacia flest bagage-

1 1

2 2

3 3

4 4
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Lättöverskådlig förarplats. Hårdplasten lättas upp av designlösningarna. 
Fysiska knappar till klimatanläggningen. Ej belysta elhissknappar.

DACIA

finesser där även fullhybriden 
har ett dubbelt lastgolv. 

Ägandekostnaderna ser olika 
ut för testbilarna. För tjänste-
bilsförare är MG vinnare. Med 
statlig rabatt för laddtekniken 
finns 2  000 kr/månad att spara 
på förmånsvärdet mot Toyota. 

För privatköparen är kalky-
len tvärtom. Bakom MG:s ”all 
inclusive”-fasad gömmer sig 
dolda kostnader som kommer 
att svida rejält. Bara att välja 
till dragkrok får plånboken att 
svettas: 21   127 kronor! Det är 
mer än dubbla priset jämfört 
med konkurrenterna.

Det andra servicetillfället 
för MG, efter två år eller 4  800 
mil, kostar 9  945 kronor. Och 
värre blir det vid servicen efter 
fyra år eller 9  600 mil. Då ska 
kylarvätska i högspänningsbat-
teriet bytas och det ger en nota 
på 15 501 kronor! Se därför till 
att lägga undan 323 kronor i 48 

månader för att hantera den 
fjärde servicen.

Reservdelspriserna på slitde-
lar är också ögonbrynshöjande. 
Medan Dacia och Toyota tar 
en dryg tusenlapp för främre 
bromsbelägg vill MG-verk-
staden ha nära 4  300 kronor. 
Bromsskivor fram kostar runt 
2  000 till Dacia och Toyota. MG 
vill ha över 6  000 kronor.

Toyota kostar också en hel 
del att serva. Med intervall på 
ett år eller 1 500 mil hamnar 
servicekostnaden under tre år 
med 2 000 mil per år på nästan 
20  000 kronor. Men kost-
naderna är i alla fall jämnare 
utspridda jämfört med MG.

Här är Dacia ett föredöme. De 
första 6  000 milen kostar bara 
5  316 kronor i service vid 2  000 
mil per år.  Intervallet är 3  000 
mil så långköraren får ännu 
bättre kostnadsbild per mil.

Dacias nya hybridsystem 
är också snålt med dropparna 

vilket ger några tusenlappar 
i besparing i både bensin och 
skatt jämfört med Toyota. I 
stället kontrar Toyotas med ett 
värde som står nästan lika sta-
bilt som pyramiderna i Egypten. 
Branschanalytikerna spår att en 
fyrhjulsdriven hybrid-Toyota 
kommer behålla 67 procent av 
sitt värde efter tre år/6  000 mil. 

Värdefallet för Dacia och MG 
är mer normalt med närmare 
halva nybilspriset borta efter tre 
år. Ett fall som är betydligt tuf-
fare för MG räknat i kronor. 

inte ens laddmöjligheten 
kan rädda MG i detta test. Inte 
när vi finner bekymmersam 

trafiksäkerhet vid en krissitua-
tion. Synd, för det finns mycket 
som talar för MG. Krocksä-
kerhet, rostskydd och bra 
strålkastare visar att kinesiska 
tillverkare har gjort några av 
sina läxor. 

Valet mellan Dacia och Toyota 
är desto svårare. Toyota är mer 
gedigen men prisbilden har 
hamnat uppe i det blå efter den 
senaste uppdateringen. Även 
om de löpande ägarkostnaderna 
kan matcha Dacia måste ändå 
prisskillnaden finansieras, vil-
ket inte finns med i vår kalkyl. 

Med Bigster har Dacia åter-
infört lite sans och balans i den 
moderna bilvärlden. s

›

TEST Dacia Bigster  s  MG HS  s  Toyota Corolla Cross  

»Reservdelspriserna på  
slitdelar är också ögon-
brynshöjande.«

Skärmdominerad förarmiljö med bäst kvalitetskänsla i gänget. Men varför 
manuell höjdjustering av halvljuset långt ned framför vänster smalben?

Stor pekskärm nära föraren, men flera funktioner ligger utspridda i färd-
datorn. Fysiska knappar till klimatanläggningen. Ej belysta elhissknappar.

›››

Störst på papperet, 
ännu rymligare i 
verkligheten. Det är 
få femsitsiga suvar 
eller kombibilar 
som sväljer lika 
många dricka-
backar som Bigster. 
Baksätet är delbart 
40/20/40. Ensam i 
testtrion med dub-
belt lastgolv med 
rejäl plats undertill.

Begränsat lastut-
rymme i förhål-
lande till karos-
sens längd. Flack 
bakruta stjäl plats 
på höjden. Saknar 
praktiska finesser, 
varken 12V-uttag 
eller krokar finns. 
Baksätet är delbart 
60/40. Under golvet 
finns mindre fack 
som precis sväljer 
en laddsladd. 

Minst golvyta i 
trion men lastar 
gärna på höjden. 
Rymlig för sin stor-
lek. Baksätet fälls 
60/40. Sidostycken 
av repkänslig 
hårdplast drar ned 
bruksintrycket. 
Inget stuvutrymme 
under golvet. 
Gummimatta som 
täcker baksätets 
ryggstöd är tillval 
för 729 kronor.

MG

TOYOTA
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MG är en bekväm typ 
i förortstrafik. Tio mil 
på el utlovas och det 
uppnådde vi också i fint 
höstväder. PTC-värmare 
bör se till att även vinter-
pendlingen sker främst 
på el. Tyvärr laddar MG 
endast via enfas. Tomt 
till fullt batteri med 16A 
tar nästan sju timmar. 
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TEST Dacia Bigster  s  MG HS  s  Toyota Corolla Cross  

› MEDIEFUNKTIONER

»Även radiofunktionen tar 
tid på sig att komma i gång 
vid uppstart.«

MG: Störst pekskärm men tryckkänsligheten lämnar en hel del att önska. 
Översättningarna till svenska likaså. Telefonspegling sker via USB-kontakt 
av den gamla USB-A sorten. Oväntat gammaldags för en bil som kom 2024.

DACIA: Logiskt uppbyggd me-
diaskärm. Trådlös telefonspegling 
uppskattas då den egna navigatio-
nen är irriterande segstartad. Även 
radiofunktionen tar tid på sig att 
komma i gång vid uppstart.

TOYOTA: Trots uppdateringen är 
layouten intakt. Vi saknar en tydlig 
hemvy med samlad information. 
Överföringshastigheten på den 
trådlösa telefonspeglingen har 
förbättrats till modellår 2026. 

 
RESERVDELSPRISER
 Dacia MG Toyota
Strålkastare (en), kr 11 185 17 671 16 964
Bakljus (ett), kr 4 663 6 383 10 419
Bromsbelägg fram (två), kr 1 071 4 257 1 180
Bromsskivor fram (två), kr 1 762 6 142 2 286
Fälg som på testbilen (en), kr i.u. 6 917 6 581
Sidospegel vänster komplett, kr 5 940 8 497 7 840
Byte kamrem pris/intervall kedja kedja kedja
Ersättningsladdare 230 volt, kr – 4 789 – 
Byte kylvätska batteri, kr – 15 501* –
Intervall batterikylvätska, år/mil – 4/9 000 –
Totalt, kr (24 621) 54 656* 45 270

EKONOMI
 Dacia MG Toyota
Grundpris testad version, kr 359 900 439 900 431 900
Testbilens pris, kr 379 900 439 900 431 900
Förmånsvärde, kr/månad 6 433 5 292 7 000
Värdeminskning, kr/% (1) 172 634/47 213 827/49 140 065/33
Bränsle test/dekl., kr/år 17 399/15 788 13 532/1 604 18 043/17 077
Skatt år 1–3/år 4–, kr 3 677/360 360/360 5 175/558
Försäkring, kr/år (2) 3 348 3 384 2 928
Servicekostnad, kr (3) 5 316 19 635 19 901
Serviceintervall, mil/år 3 000/1 2 400/1 1 500/1
Garantier, år (4) 3/3/6/8/1** 7/3/7/7/3** 3/3/12/5/3
Milkostnad, kr (5) 44,20 47,20–51,00 42,00

* Byte av kylvätska ingår vid servicetillfälle fyra och har inte räknats med i 
totalkostnaden för reservdelar.  ** Förlängs vid service på märkesverkstad.  
 
(1) Beräknad på grundpris testad version enligt Autovista Inter-Global. 
(2) Vid 2 000 mil/år i tre år i stad typ Västerås. (3) Till och med 6 000 mil. 
(4) Nybil/vagnskada/rostskydd/hybridbatteri/vägassistans. (5) Vid 2 000 
mil/år i tre år inklusive värdeminskning, bränsle (16,11 kr/l), skatt, service, 
försäkring och underhåll (14 000 kr) men utan finansiering. Den lägre mil-
kostnaden avser deklarerad förbrukning och 75 procent körning på el. Den 
högre kostnaden avser testförbrukning och 25 procent körning på el.

KOMMENTAR: Utöver lägre inköpspris har Dacia lägst servicekostnad vid 
2 000 mil/år. Men det är andrahandsvärdet som avgör den totala kostnaden. 
Toyota behåller en stor del av sitt värde medan MG tappar desto mer.

SÄKERHETSFUNKTIONER
 Dacia MG Toyota
Adaptiv farthållare ja ja ja
Autobroms vid backning nej ja ja 
Bakljus tända i autoläge ja ja nej
Döda vinkel-varnare 7 500* ja ja **
Justerbart bältesfäste fram/bak nej/nej ja/nej ja/nej
Utökad filhållningsassistans nej ja nej

* Inkluderar ytterligare utrustning/funktion. ** Från utrustningsnivå Style.

 
UTRUSTNING
 Dacia MG Toyota
Adaptivt helljus nej ja 33 600*
Backkamera ja ja ja
Backkamera 360 grader 7 500* ja 33 600*
Dragkrok 10 500 23 127 10 500
Elbaklucka ja (1) ja ja (3)
Elinställbara framstolar ja (1) ja 59 600*
Höj-/sänkbar passagerarstol ja nej nej
Klimatanläggning/zoner ja/2 ja/2 ja/2
Läderklädsel nej ja 59 600*
Metalliclack 7 500 ja 7 600–11 000
Nyckellöst insteg ja ja ja
Panoramaglastak 12 900 (2) nej 59 600*
P-sensorer fram/bak nej/ja ja/ja ja/ja (3)
Rattvärme ja nej ja
Reservhjul 2 000 nej nej
Svankstöd förare/passagerare ja/ja ja/nej ja/nej
Uppvärmt baksäte nej nej nej
Uppvärmd vindruta ja nej nederkant

 
* Inkluderar ytterligare utrustning. (1) Ingår i Journey. (2) Tillval till Journey 
men ingår i Extreme med samma grundpris. (3) Från Style. 
 
KOMMENTAR: Mycket utrustning ingår i MG men varken rattvärme eller 
glastak går att välja till – bara en hutlöst dyr dragkrok. Trots Toyotas 
prislapp kräver flera finesser ännu dyrare paket. Dacia saknar flärd men de 
viktigaste finesserna finns på plats.

 Dacia MG Toyota
Pris testat system, kr standard standard standard
Svenskspråkiga menyer ja nja ja
Skärmstorlek, tum 10,1 12,3 10,5
Integrerad röststyrning svenska ja ja
Telefonspegling trådlös sladd trådlös
Trådlös telefonladdning ja ja ja
Navigation ja ja ja
App MyDacia iSmart MyT
Appstyrd upplåsning nej ja ja
Appstyrd klimatisering nej ja ja*
Lokalisera bilen via app ja ja ja

* Via tomgångskörning.

KOMMENTAR: Dacia har åtta år av fria kartuppdateringar. Hos Toyota ingår 
digitala tjänster i fyra år. MG:s uppkopplade tjänster är endast kostnadsfria i 
ett år. Priset därefter är ännu inte bestämt, enligt importören Hedin Bil.
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Mått, cm Dacia MG Toyota
1 A. Höjd lastöppning 78 81 81
1B. Lasthöjd/under insynsskydd 86*/59* 70/47 76/54
2. Bredd lastöppning 95 96 109
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 100/141 103/126 95–111/136
4. Lastgolv uppfällt baksäte 104 92 81
5. Lastgolv nedfällt baksäte 164 160 160
6. Höjd lasttröskel inre/yttre 0/80 2/78 13/72
7. Höjd under baklucka 189 182 180
Läskbackar upp-/nedfällt 20/41 11/35 13/32
Bagagevolym (VDA), liter 546–1 851 507–1 484 473–1 237

* Med det dubbla lastgolvet i sitt nedersta läge.

KOMMENTAR: Ska de lastas prylar är Dacia i en klass för sig. Hög kaross 
och rak akter gör att den sväljer prylar likt en riktig storkombi. Toyota 
lastar fler backar än MG med sin sluttande baklucka och sitt höga golv.

BARN I BIL
 Dacia MG Toyota
Bakåtvänd barnstol bak ja ja ja
Barnstolsöglor fram/bak nej/nej nej/nej nej/nej
Elektriska barnsäkerhetslås nej nej nej
Får liggvagn plats på ja/ja ja/ja ja/ja 
längden/bredden?
Klämskydd fönster fram/bak ja/ja ja/ja ja/ja
Isofix-fästen fram/bak nej/ja nej/ja nej/ja
Sidokrockkuddar bak nej nej nej
Urkopplingsbar krockkudde vred skärm nyckel
ViB:s barnbetyg  hhh hhh hhh

KOMMENTAR: Säkerhetsutrustningen för de yngsta passagerarna är 
likvärdig. Ingen erbjuder Isofix-fäste i passagerarsätet fram eller elektriska 
barnlås som kan styras från förarplats. Dacia och MG är rymliga och sväljer 
ledigt skrymmande modeller av bakåtvända bilbarnstolar. Dacia har slim-
made nackstöd fram som ger extra plats för bakåtvända barnstolar bak.

KROCKTEST
 Dacia MG Toyota
Testår 2024 2024 2022
Vuxenskydd 69 % 90 % 85 %
Barnsäkerhet 85 % 85 % 83 %
Oskyddade trafikanter 60 % 83 % 87 %
Förarstödssystem 57 % 74 % 82 %
Pisksnärtsskydd fram/bak bra/bra bra/bra bra/bra
Autobroms fotgängare tveksam bra bra
Autobroms cyklist bra bra bra
Autobroms fordon tveksam bra bra
Totalbetyg Euro NCAP hhh hhhhh hhhhh

KOMMENTAR: Säkerheten är en minuspost för Dacia. Krockproverna visar 
ett förhöjt krockvåld mot bröstkorg på förare och passagerare fram. Även 
Toyota har förhöjt krockvåld på förarens bröstkorg. MG visar att kinesiska 
tillverkare gjort läxan ordentligt med goda krockresultat. 

DACIA har inte justerbar bältes-
höjd fram. Det försvårar att bältet 
hamnar rätt på framåtvända barn.

Passagerarkrockkudden i MG 
stängs av via pekskärmen, om man 
nu kan lita på översättningen?

MÅTT & VIKT
 Dacia MG Toyota
Längd, cm 457 467 446
Bredd, cm 181 189 183
Höjd, cm 171 166 162
Axelavstånd, cm 270 277 264
Spårvidd fram/bak, cm 158/157 159/158 156/158
Markfrigång, cm 22,0 13,4 16,0
Tjänstevikt, kg 1 516 1 930 1 581
Maxlast, kg 424 400 434
Taklast, kg 80 75 75
Max släpvikt, kg 1 000 1 500 750
Max totalvikt B-körkort, kg 1 560* 1 170 1 485*
Max totalvikt B96, kg 2 310* 1 920* 2 235*
Max kultryck, kg 75 75 75

* Släpet får inte lastas så att bilens maxvikt för släp överskrids. 

KOMMENTAR: MG är klart längst men ovanligt låg för att vara en suv. 
Dacia ståtar med hög markfrigång. Klen dragvikt på Toyota. ›››
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Mått (min–max), cm Dacia MG Toyota
1. Takhöjd fram 96–105 93–102 93–101
2. Takhöjd bak 102 95 96
3. Sitthöjd fram/bak 58–65/66 61–68/63 54–60/59
4. Sitthöjd från golv fram/bak 18–25/30 22–29/24 22–28/30
5. Sittdynans längd fram/bak 50/47 50/48 49/49
6. Benutrymme fram 41–62 40–62 35–60
7. Benutrymme bak 20–42 22–46 10–37
8. Kupébredd fram/bak 136/133 142/137 135/135
9. Skjutmån ratt längd/höjd 67–71/4 67–71/5 65–69/4

KOMMENTAR: Dacia är hög som en katedral, speciellt bak. MG har stort 
benutrymme i baksätet, fast man sitter nära golvet med jobbig knävinkel. 
Toyota är snäppet mindre i kupén och klen skjutmån av ratt gör att man 
hamnar nära pedalerna med ansträngd gasfotsvinkel. 

KUPÉMÅTT

1B
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Dacia Bigster  s  MG HS  s  Toyota Corolla Cross  

DACIA BIGSTER 
1,8 HYBRID
TILLVERKNINGSLAND: Rumänien. 

MOTOR: Hybrid bensin. Tvärställd 
rak fyrcylindrig. Cylindervolym 
1 799 cm3. Borrning/slag 78,0/93,8 
mm. Kompression i.u. Elmotor. 

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin, 
max effekt 109 hk (80 kW) vid 5 300 
v/min, max vridmoment 172 Nm vid 
3 000 v/min. El, 49 hk (36 kW), 205 
Nm. System, 155 hk, 205 Nm.

BATTERI: Litiumjon. 1,4 kWh.

KRAFTÖVERFÖRING: Motorer 
fram. Framhjulsdrift. Fyrväxlad 
automatlåda med två utväxlings-
kombinationer via elmotor.

HJULUPPHÄNGNING: Skruvfjäd-
ring, krängningshämmare. Fram 
MacPherson fjäderben, bak halv-
stel torsionsaxel. 

HJUL: Fälgbredd 7,0 tum. Däck 
205/55 R 19 (standard 215/60 R 18).

STYRNING: Kuggstång, elservo. 
Vändcirkel 11,0 m. 2,8 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms. 

PRESTANDA: Acceleration 0–100 
km/tim 9,7 s, toppfart 180 km/tim 
(fabriksuppgifter).

ÖVRIGA VERSIONER: 1,3 Mildhy-
brid, 140 hk, 299 900 kr. 1,3 Mildhy-
brid 4x4, 130 hk, 349 900 kr.

MODELLFAKTA

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna är besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

»Klenare 
helljus som 
med näppe 
når en trea.«

1

2

3

Dacia
p Att Bigster bygger på Duster är 
tydligt när vi synar konstruktionen. 
Skillnaderna är endast att hybridbat-
teriet är bättre inkapslat och huven 
har fått tätade hörn på Bigster. Det 
betyder en kaross av stålplåt med 
vältätade skarvar men tyvärr utan 
invändig behandling i huv, dörrar och 
baklucka. Skärmarna har en vältätad 
skarv och innerskärmarna är av plast. 

Alla skarvar undertill är vältätade 
men underrede och trösklar saknar 
invändig behandling. Bakaxel av 
lackerad stål skyddas av plast (bild 
1) medan bottenplattan är täckt av 
slitskydd samt filtmaterial.

Genomgående snålt med invändig 
vaxbehandling ger en svag trea.

Rostskyddsgaranti: 6 år 
Betyg:  rrrrr

MG
p MG-importören ger en extra 
rostskyddsbehandling i den svenska 
hamnen. Detta arbete är väl utfört 
på testbilen. Chassi, trösklar och 
underrede har ett lager av utvändig 
behandling, även vissa utsatta delar 
i bottenplattan har fått en invändig 
vaxbehandling. Nedre länk- och 
bärarmar fram är av aluminium.

Karossen är av stålplåt med bara 
delvis tätade skarvar men de är 
invändigt behandlade. Hjulhusens 
skarvar är vältätade och skärmkan-
terna skyddas av plastlister. Dock 
finns en fuktsamlande ljudisolering 
bakom främre innerskärm (bild 2). 

Väl utförd efterbehandling ger en 
stabil fyra i prognosbetyg. 

Rostskyddsgaranti: 7 år 
Betyg:  rrrrr

Toyota
p Karossen är av stålplåt. Dörrar, 
baklucka och motorhuv har dåligt 
tätade hörn där tätmassan inte lagts 
runt hela dörrbladet. Insidan är bara 
fläckvis behandlad med vax.

Undertill finns stora plastsköldar 
men där bakom saknas behandling. 
Dåligt tätade tröskellådor har viss, 
men bristande, inre behandling. I 
övrigt finns tätade skarvar och visst 
slitskydd på de mest utsatta ställena 
(bild 3). Innerskärmar av plast med 
viss risk för smutsansamling bakom. 
Tunn lacktjocklek på chassikompo-
nenter och bottenplatta. Stänklappar 
saknas. Avgassystemet är av stål. 

Tydliga rostfällor på utsatta ställen 
ger totalt en tvåa i prognosbetyg.

Rostskyddsgaranti: 12 år 
Betyg:  rrrrr

KOMMENTAR: Adaptivt helljus i 
MG med bra längd och bredd. Halv-
ljuset imponerar utan höga bländ-
värden. Toyotas nya framlykta har 
också ett rejält halvljus som lyser 
upp vänster vägren ordentligt, men 
klenare helljus som med näppe når 
en trea i betyg. Dacia Bigster har 
samma klena halogen-helljus som 
Duster – extraljusramp krävs.

LJUSTEST

Dacia Halvljus Helljus
Längd, m 95 166
Bredd, m 26 15
Betyg rrrrr rrrrr

Spolning: Nej.
Typ: Standard.

MG Halvljus Helljus
Längd, m 138 210
Bredd, m 29 24
Betyg rrrrr rrrrr

Spolning: Nej.
Typ: Adaptiv ljusbild, standard.

Toyota Halvljus Helljus
Längd, m 138 175
Bredd, m 26 18
Betyg rrrrr rrrrr

Spolning: Nej.
Typ: High-LED, ingår i Style.

LED/H7

LED/LED

LED/LED

ACCELERATION Dacia MG Toyota
0–100 km/tim 9,3 s – 145 m 7,2 s – 108 m 8,1 s – 137 m
70–110 km/tim 5,0 s – 124 m 3,5 s – 89 m 5,3 s – 134 m

KOMMENTAR: Elknuffen på alla fyra hjulen i starten gör Toyota snabbast 
till 50 km/tim. Dacia och MG accelererar initialt främst på el. Bensinmoto-
rerna hjälper till på allvar efter 50–60 km/tim. Körd på el gör MG 0–100 på 
runt tio sekunder, mer än tillräckligt för att hänga med i trafikrytmen.

SÄKERHET Dacia MG Toyota

Broms 100–0 km/tim 38,1 m 40,0 m 37,5 m
Undanmanöver, betyg rrrrr  rrrrr  rrrrr

KOMMENTAR: MG uppvisar längst bromssträckor och i undanmanöverpro-
vet bryter bakdelen ut i sladd redan i låga hastigheter. Dacia har finslipat 
kurvtagningsförmågan jämfört med lillebror Duster och får ett godkänt 
betyg. Toyotas chassibalans och antisladdsystem imponerar.

KUPÉBULLER dB(A) Dacia MG Toyota
50 km/tim (grov asfalt) 63 64 63
70 km/tim 67 66 67
90 km/tim 69 69 69
110 km/tim 72 72 73

KOMMENTAR: Bullermätaren visar små skillnader i ljudvolym. Örat säger 
att Toyota har ett tydligt vägljud som är jobbigare att lyssna på. Dacia har 
flera olika ljudkällor. MG upplevs tystast, speciellt under acceleration är 
ljudnivån i en klass för sig med knäpptyst bensinmotor.

TEST

ELDRIFT Dacia MG Toyota
Räckvidd WLTP/test, km – 100/102 –
Förbrukning WLTP, kWh/100 km – 19,1 – 
 
BATTERI/LADDNING Dacia MG Toyota
Batterikapacitet, kWh 1,4 21,4 0,85
Max laddeffekt, kW – 6,6 enfas –
MILJÖ Dacia MG Toyota
Bränsletank, l 50 55 43
CO2-utsläpp, g/km 106 14–131* 120
NOx-utsläpp labb, mg/km 9,8 14,8 3,5

KOMMENTAR: Testförbrukningen gäller för 33 mil på varierade vägar. 
Dacias hybridsystem är snäppet snålare än Toyotas trots större bil. Och 
trots att MG körde tio mil på el blev skillnaden vid pumpen inte så stor.

 Stad Blandad  Test Test 
         (WLTP)                 (WLTP)              (Fullt batteri)  (Tomt batteri)
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batteri i körcykeln.
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RESULTAT

Konnässören har säkert invändningar mot inredningens hårdplast och 
gräver nog djupare i plånboken för att få en mer förfinad komfortupp-

levelse. Men väger de rationella argumenten tyngre än de känslomässiga 
finner man att DACIA ger mest familjebil för pengarna. Stora utrymmen 
och fullt tillfredsställande bilegenskaper med en uppfriskande oöm fram-
toning – Bigster är så nära en modern tolkning av folkhemskombin man 
kan komma i dag. Låga löpande kostnader tippar över vågskålen till den 
rumänska modellens fördel. Här finns en stor bil till priset av en liten.

Folkhemskombin

De senaste åren har TOYOTA 
vunnit flera tester i Vi Bilägare 

men prisbilden har seglat i väg och 
årets uppdatering är främst visuell. 
Högt andrahandsvärde räddar kal-
kylen men för samma milkostnad 
som Dacia är Toyota för kort i rock 
och utrustning.

Det finns mycket som talar för 
MG. Tyst, bekväm, lång elräck-

vidd, bra strålkastare och gediget 
rostskydd. Men höga ägandekost-
nader ger smolk i bägaren och när 
vi upptäcker att den fina åkkomfor-
ten sker på bekostnad av trafiksä-
kerheten blir MG bara trea.

1

2 3

Läs fler tester på  
www.vibilagare.se/test

MG HS 
1,5T PLUG-IN HYBRID
TILLVERKNINGSLAND: Kina. 

MOTOR: Laddhybrid bensin. 
Tvärställd rak fyrcylindrig. Turbo. 
Cylindervolym 1 496 cm3. Borrning/
slag 73,5/88,1 mm. Kompression 
10,5:1. Elmotor. 

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin, 
max effekt 143 hk (105 kW) vid 
5 000 v/min, max vridmoment 230 
Nm vid 2 000–4 300 v/min. El, 184 
hk (135 kW), 340 Nm. System, 272 
hk (200 kW), 350 Nm.

BATTERI: Litiumjon (LFP). 21,4 
kWh. Max laddeffekt 6,6 kW enfas.

KRAFTÖVERFÖRING: Motorer 
fram. Framhjulsdrift. Tvåväxlad 
automatlåda. Varvtal vid 110 km/
tim: 2 200 v/min.

HJULUPPHÄNGNING: Skruvfjäd-
ring, krängningshämmare. Fram 
MacPherson fjäderben, bak 
multilänk. 

HJUL: Fälgbredd 7,0 tum. Däck 
225/55 R 19.

STYRNING: Kuggstång, elservo. 
Vändcirkel 11,6 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms. 

PRESTANDA: Acceleration 0–100 
km/tim 6,9 s, toppfart 190 km/tim 
(fabriksuppgifter).

ÖVRIGA VERSIONER: –

TOYOTA COROLLA 
CROSS 2,0 HYBRID AWD
TILLVERKNINGSLAND: Japan. 

MOTOR: Hybrid bensin. Tvärställd 
rak fyrcylindrig med Atkinsoncykel. 
Cylindervolym 1 987 cm3. Borrning/
slag 80,5/97,5 mm. Kompression 
14,0:1. Elmotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin, 
max effekt 133 hk (98 kW) vid 
6 000 v/min, max vridmoment 190 
Nm vid 3 600–5 200 v/min. El fram, 
113 hk (83 kW), 106 Nm. El bak, 41 
hk (30 kW), 84 Nm. System, 180 hk 
(132 kW), 206 Nm.

BATTERI: Litiumjon. 0,85 kWh.

KRAFTÖVERFÖRING: Bensin- 
och elmotor fram, elmotor bak. 
Elektrisk fyrhjulsdrift. Steglös 
automatlåda. 

HJULUPPHÄNGNING: Skruvfjäd-
ring, krängningshämmare. Fram 
MacPherson fjäderben, bak 
multilänk. 

HJUL: Fälgbredd 7,0 tum. Däck 
225/50 R 18.

STYRNING: Kuggstång, elservo. 
Vändcirkel 10,4 m. 2,8 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms. 

PRESTANDA: Acceleration 0–100 
km/tim 7,6 s, toppfart 180 km/tim 
(fabriksuppgifter).

ÖVRIGA VERSIONER: 1,8 Hybrid, 
140 hk, från 361 900 kr.

MODELLFAKTA

1

2 3
1. I undanmanöverprovet sladdar MG brett med baken och antisladdsystemet 
förblir passivt tills retursladden kommer. 2. Dacia har elhandbroms på hy-
bridversionen fast den måste ändå aktiveras manuellt. 3. Utökad ljuddämp-
ning till motorrummet i uppdaterade Toyota. Ännu mer hade behövts.
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TESTVINNARE

EN ANDRA ÅSIKT

Kineserna blir 
snabbt bättre. 
Missarna från deras 
”det här duger”-
attityd blir svårare 
och hitta, men slar-
vet dyker upp när 
vi granskar lite 
djupare. Då menar 
jag inte de komiskt 
usla översättning-

arna. Chassisättningen har tillåtits 
kompromissa med trafiksäkerheten 
med sladdbenäget beteende bara 
för att få rätt gung i fjädringen. 
Och trots att klimatanläggningen 
hade ett enkelt jobb i brittsom-
maren känns den ändå otillräcklig.  
Dacia har i stället hittat helt rätt 
med sin ”helt OK”-attityd. Bigster 
är uppfriskande lagom bil, men jag 
sparar hellre lite till och köper en 
ännu mer påkostad produkt. En 
Toyota med lilla motorn, tack.

MG marknadsförs 
med reklamtex-
ten ”allt vad du 
kan önska dig 
av en suv” men 
bilen har varken 
hög markfrigång 
eller fyrhjulsdrift. 
Fotstöden vid 
karossidorna 
känns inte särskilt 

robusta. Toyota är en bil med 
flera förtjänster och har blivit en 
storsäljare. Fyrhjulsdrivning med 
svag elmotor på bakaxeln gör att 
den går bort för min del. Dacia 
ger mest suv-känsla av dessa tre. 
Bigster är kort och gott en försto-
rad och förbättrad Duster. Hyfsad 
på det mesta, rymlig och med 22 
centimeter markfrigång. Jag skulle 
välja den fyrhjulsdrivna Bigster 
och dessutom spara 10 000 kronor 
jämfört med testbilen.

Nils 
Svärd, 
testledare.

Christian 
Ellmark, 
testförare.


