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2 jhelgen Enny famlljebll blir vardagens :
‘obesjungna hjalte. Vilken i trion av Dacia -
- Bigster, MG HS och Toyota Corolla Cross -
fraktar mest och bast t||| minsta peng?
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Dacia ® MG
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® Toyota

Blir radhuslivet i Skéndal,
s6der om Stockholm,
roligare med en ny bil pa
uppfarten? Jo, lite i alla
fall. MG, Dacia och Toyota
ger nybilsfraschor till
rimligare kostnader dn
flera andra konkurrenter.
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1. Utsokt parkeringskamera i MG med fagelperspektiv dver en genomskinlig kaross till vinster. Backkamerans

vy har fargvarningar och centimeterangivelse. 2. Inget mittarmstod bak i Dacia, men fill mittryggstodet och fa
mobil- och flaskhallare. | hardplast naturligtvis. 3. Stort mittfack med kylfunktion i Dacia. 4. Ny lampdesign hos
Toyota - till det simre. Nar bromsljuset &r tdnt (nedre diodraden i mitten) syns knappt blinkersen ovanfor.

inesernas intdg i den
K europeiska bilhagen sker
inte enbart med elbilar.

En av de billigaste laddhybri-
derna just nu heter MG HS. For
439900 kronor fir man en vél-
utrustad suvi4,7-metersklas-
sen med 272 héstkrafter som
lovar tio mils rdckvidd pa el.
Den prissédttningen kan kanske
fa en del spekulanter att ge MG
en chans nér familjen vixer?

Men de kinesiska biltillver-
karna kommer inte bara med
batteriteknik utan ocksé med
hog komfort. Medan japanska
och koreanska mérken dnnu inte
kommit underfund med vig-
bullret p svensk asfalt har de
kinesiska bilarna ofta haft tysta
kupéer och bekvim fjadring.

MG HS ér inget undantag.
Tvértom. Vi finner oss snabbt
tillrdtta bakom ratten. Hér fér-

motorvigskorning utan att ben-
sinmotorn behdover hjilpa till.
Niér batteriet borjar bli tomt,
vilket sker efter utlovade tio

mil i testets brittsommarvéder,
smyger bensinmotorn obemérkt
in. Om man lyssnar ordentligt
kan man hora ett diskret sur-
rande. Det &r allt.

MG AR OVANLIGT hemlighets-
full nér det géller att berétta hur
bensin- och elmotorn samarbe-
tar, men vad vi kan forsté efter
tva veckor med bilen ir att den
184 histar starka elmotorn star
for det mesta av grundarbetet.
Bensinmotorns vixellada dr
tvéstegad och dven vid kraftiga-
re acceleration arbetar motorn
14st vid den aktuella véxelns
varvtalsomréide utan att rusa pa
hogre varv.

Vilken hybrid kan matcha

das man flott. Bilen gangkulturen hos
rullar mjukt 6ver MG:s bensinmotor,
stadens sprickliga oavsett pris?
gator ochihogre Inte Toyota
farter rader tystnad. Corolla Crossialla
Vigljudet &r 14gt och fall. Infér 2026
fr.zt’m mo'torrunjlmet MG ir en ladd- har den poPuléira
hors ... ingenting. hybrid som har modellen fatt en
Att en laddhybrid batteriet mellan uppdatering som
gér tyst pa el 4r inget hjulaxlarna. Det visuellt kinns igen
nytt. Med laddat sdnker mark- med aerodynamisk
batteri finns kraftre- [SSUEEEIRIIEERS néstéppaigrillen
surser till hiftigare TG och ny lampde-

fartokningar och
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dn manga bilar
utan ambitionen
att vara en suv.

sign. Invindigt har

GRODOR | MG

» Oversittningarna i MG &r ovérdiga
en fardig bil. Har ar ett litet urval av
alla drapliga sprakfel. "Adress” styr
tydligen styrservons troghet.

Automatisk HOgstble

Autormatisk Lis Upp med Motom Avsthngd

»Vilken hybrid kan matcha
gangkulturen hos MG:s
bensinmotor oavsett pris?«

mittkonsolen fétt en stiligare
utformning samt begavats med
tradlos telefonladdning.

Tre extra lager ljudisolering
till motorrummet &r tédnkt att
ldgga sordin pa bensinmotorns
tydliga tonartshojning vid kraf-
tigare gaspadrag, men ingen
ikupén kan missa att foraren
laddar for en omkorning.

Till en motsvarande penga-
pase som laddbara MG kommer
Toyota i sitt mest salda utfo-
rande: mellannivan Style och
2,0 Hybrid AWD, dér en elmotor
med 41 histkrafter pa bakaxeln
hjdlper till med startgreppet.
Dock ér Toyota en bilstorlek
mindre &n MG och har inte lika
omfattande utrustning.

Tuppdateringen har &ven
bensinmotorn trimmats om.
Maxeffekten 4r sdnkt men vrid-
momentspuckeln kommer vid
ett ligre varvtal 4n tidigare.
Medan MG ger ett storbilslugn
erbjuder Toyota en god portion
korglddje. Den reagerar betyd-
ligt snabbare pa forarens input
dn den mer flegmatiskt lagda

MG. Det mirks att Toyota har
arbetat aktivt med att hoja kor-
upplevelsen de senaste aren.

DEN SOM SOKER en fornuftig
familjebil med 1aga kostnader
far inte missa Dacias nya modell
Bigster. Det &r en stor suv med
gedigen mankhojd och plats for
en hel hockeyfemma och dess
bagage pa vég till bortamatch
f6r 299900 kronor.

Inroparen har manuell vixel-
1ada och trecylindrig bensinmo-
tor med st6ttning av ett 48 volts
mildhybridsystem. Fast som
nybilskdpare vill man kanske
passa pé att unna sig lite mer dn
basmodellen? For 359 900 kro-
nor kommer bilen i ndgon av de
tva hogsta utrustningsnivierna
och med en fullhybrid pa 155
héstar med 1ag skatt.

Visuellt 4r Bigster en kopia pa
lillebror Duster men det beh6vs
inte manga meters korning fér
att inse att Bigster dr av annat
virke. Hér har man lagt ned
mdoda p4 att finjustera de drvda
delarna fran Renault. Styr-
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Dacia ® MG

® Toyota

Tripp, trapp, trull. MG &r en decimeter ldngre dn Dacia,
som i sin tur dr en knapp decimeter storre dn Toyota. Pa
utsidan. Men detta storleksforhallande avspeglar sig inte
i bagageutrymmet. Dar dr Dacia storst — med marginal.

ningen dr mer direkt samtidigt
som rakt fram-stabiliteten har
forbdttrats rejdlt.

DET KORMASSIGA LYFTET visar
sig ocksé i vart undanmané-
verprov. Trots att den &r storre
och tyngre tar Dacia Bigster
styrning béttre 4n svargirade
Duster. Antisladdsystemet har
programmerats om och 4r med
pa noterna for att hjélpa foraren
att styrarétt i en krissituation.
Bigster dr ingen sportbil i kur-
vorna, snarare tvirtom, men
korupplevelsen haller nu en
Kklart godkéind niva.

Hur star den sig mot testkon-
kurrenterna da? Tja, helt OK.
Det dr for ovrigt ett omdome
som kom att upprepas om Dacia

flera gdnger under testveckorna.

Dacia har dock en klart stra-
mare rullkomfort i ldgre has-
tigheter &n Toyota och framfor
allt jimfort med MG. Men i takt
med att vdgen blir simre och
tjélskotten kommer fram vixer
Dacia med uppgiften. Detta
medan MG med sin mjuka sdtt-
ning snabbt boérjar att s1a hart i
hjulupphédngningarna och blir
onddigt obekvam.

Att chassisdttningen hos MG
har begrinsad kompetensniva
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visar sig ocksa nér vi lastar bilen
full i undanmanéverprovet.
Redan ilaga hastigheter bryter
bakvagnen ut i sladd och ett
forvirrat antisladdsystem ger
inte mycket hjélp till féraren.
Toyota hanterar alla sorters
végavsnitt med berém. Med
hjélp av sin multildnkbakaxel
haller den sparet i kurvorna,
oavsett vigutmaningar.

MOTORMASSIGT BRYTER Dacia
ny mark f6r mérket genom att
vara forst i Renault-koncernen
med den senaste hybridver-
sionen. Bensinsnurran har fatt
en starkare 1,8-litersmaskin i
stillet for 1,6 liter som tidigare.
Det har givit béttre fartresurser
samtidigt som forbrukningen

SA TYCKER BILAGARNA

sénkts. Trots att Dacia &r ett
nummer storre d4n Toyota dr den
snélast i vara testkorningar.

Ijdmn fart hors bensinmotorn
mer i Dacia &n i Toyota, men
ljudnivan under acceleration ar
behagligare i Dacia. Fast till MG
ir avstandet langt.

Men precis som att fjidringen
snabbt nr sina begrdnsningar
blir vi besvikna pé fartresur-
serna hos MG. Aldrig har 272
héstar varit s& unisont ur form.
Effektutvecklingen sker irri-
terande progressivt. Att ge gas
inleds alltid med en forsiktig
acceleration - hjédrtat hinner
hamna i halsgropen nidr man
forsoker skynda sig att ta en
lucka i trafiken - innan den
diskreta bensinmotorn kliver in

1 Autolndex pla-
cerar sig Toyota
etta och Dacia pa
20:e plats av 24
madrken nér svenska privatbilister
betygsitter sitt bilinnehav. MG &r
inte representerat i undersokning-
en pa grund av lag marknadsandel.
| det viktigaste delmomentet
"Bilen” sdtts poang pa kéregen-
skaper, kvalitet och kostnader. Har

ViBiligare

AUTO

INDEX 2025

rankas Toyota (3) langt fore Dacia
(23). Fragor om férbrukning och
elektronikens palitlighet skiljer
mest till Toyotas fordel. | betyg-
sdttningen av handlarna hamnar
Toyota etta och Dacia pa plats 20.
| verkstadskategorin gar det battre
for Dacia (10) dven om man inte
nar Toyota (2). Undersokningen
genomfordes januari-mars 2025
och giller arsmodell 2021-2024.

efter en stunds vintan och sét -
ter fart pé ekipaget. Bdde Dacia
och Toyota svarar betydligt
snabbare pa gasen.

Medan MG upplevs stor pa
vdgen krymper den beténkligt
nér vi granskar kupén. Baksitet
erbjuder forvisso stort benut-
rymme, uppskattat nir skrym-
mande bakatvéinda bilbarnsto-
lar ska fa plats, men sittdynan
dr 14g och ger en obekvim sitt-
stéllning utan larstod. Dacia
har lika generdst utrymme for
knéna men matchar det med
en hog och bekvim sittposition
med rejélt stod fér kroppen,
utom mojligen armbagarna som
bara har hardplast att vila pa.

DACIA ERBJUDER ingen lyx i
utrustningslistan men &r vil-
utrustad sé till vida att den
erbjuder det man behover. Och
trots att Dacia kostar 70-80
tusen mindre &n MG och Toyota
dr det bara ruménen som har

en passagerarstol som ir bade
dr justerbar i hojdled samt har
justerbart svankstod.

Att Toyota ér en bilklass kor-
tare mérks tydligt pa svingrum-
met i baksdtet. Dartill irriterar
vi oss pé att bakdorrarna inte
gar att 6ppna upp ordentligt.
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DACIA MG TOYOTA

BIGSTER HS COROLLA CROSS

1,8 HYBRID JOURNEY PLUG-IN HYBRID 2,0 AWD-I STYLE
GRUNDPRIS: 299900 kr GRUNDPRIS: 439900 kr GRUNDPRIS: 361900 kr
TESTAD VERSION: 359900 kr TESTAD VERSION: 439900 kr TESTAD VERSION: 431900 kr
MILKOSTNAD: 44,20 kr MILKOSTNAD:  47,20-51,00 kr MILKOSTNAD: 42,00 kr
KORKANSLA: KORKANSLA: KORKANSLA: eo00
EKONOMI: EKONOMI: EKONOMI:

KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET:

MILJO: MILJO: MILJO:

-
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rena rama
Volvo-
kombin fran
80-talet.«

Det smala insteget gor det svart
att lyfta in smabarn till sin stol.
Trots att MG &r lingst i ging-
et dr bagageutrymmet ovéntat
begrinsat. Hogt lastgolv och
kraftigt sluttande bakstam gor
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1. Digitalt matarkluster pa 10,1

. vas tum med grafik inspirerad av
bilen bara svéljer last som en text-tv — text pa svart bakgrund.

bittre Golf-klassare. Vi fir in
blott elva drickabackar i vart

1. Digitalt matarkluster pa 12,3 1. Digitalt matarkluster pa 12,3
tum. Tre olika vyer plus en tum. Flera vanliga installnings-
avskalad layout, dopt till "dykar- mojligheter ar gomda djupt ned
lage” i de fel6versatta menyerna. i farddatormenyn.

2. Kopplingsfri vaxellada dar en

elmotor varvtalsmatchar vaxel- 2. Tvastegsautomat som kopplar 2. Steglos automat som tar hjdlp

jamforande packprov. Den kor- bytena. Fyra vaxlar pa bensin- in bensinmotorn i hégre farter. av planetvaxlar, ett signum for
tare Toyota far plats med 13. motorn, tva pa el. Korldge B ger Men frdmst star elmotorn for Toyota sedan 1997. Kérlage for
Desto gladare blir vi av att kraftigare motorbroms pa el. kraften. Kraftigare motorbroms elmotorbroms saknas men forsta
titta in i skuffen p4 Dacia. Detta 3. Elinstalibar férarstol men pa el vdljs via pekskdrm. delen av bromspedal'en aktiverar
4r rena rama Volvokombin fran ganska enkel och platt. Dock 3. Skinnklidsel som utstralar elmotorns regenerering,
80-talet som statar med sin battre larstod dn i lillebror budgetlyx. Bast sittkomfort i 3. Helt manuell stolsinstallning i
rakt stadende akter. Vi far in hela Duster. Trangt for vinsterbenet. trion, fast forarstolen &r bara en bil éver 430000 kronor. Kort

Passagerarstolen har svankstéd
samt ar justerbar i hojdled.

hoéj- och sankbar i bakkant.
Passagerarstolen har varken
héjdjustering eller svankstod.

sittdyna och begransad skjut-
man pa rattstangen. Passagerar-
stolen har varken hojdjustering
eller svankstod.

20 backar med baksétet intakt,
tva fler 4n stora kombibilar som
Skoda Superb. Det krdvs att vi
spanar in de sjusitsiga bilarna i
arkivet for att ndgon ska kunna
sla Dacia i verklig lastvolym.
Dértill har Dacia flest bagage-

4. Fyra olika kameravinklar hjal-
per till att undvika laga hinder
eller att placera framhjulen ratt
pa dackverkstadens lyft.

4. Aven smutsiga byxben dr
standard hos MG. Utstickande
fotsteg gar ej att valja bort.

4. Ett nytt korprogram dar elmo-
torn bak hjalper till lite extra.
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® MG

® Toyota

Lattoverskadlig forarplats. Hardplasten ldttas upp av designlésningarna.
Fysiska knappar till klimatanldggningen. Ej belysta elhissknappar.

Skdrmdominerad forarmiljo med bést kvalitetskinsla i gdnget. Men varfor
manuell hdjdjustering av halvljuset langt ned framfér vinster smalben?

TOYOTA

Stor pekskdrm néra foraren, men flera funktioner ligger utspridda i fard-

datorn. Fysiska knappar till klimatanldggningen. Ej belysta elhissknappar.

finesser dér dven fullhybriden
har ett dubbelt lastgolv.
Agandekostnaderna ser olika
ut for testbilarna. For tjdnste-
bilsforare 4r MG vinnare. Med
statlig rabatt for laddtekniken
finns 2000 kr/ménad att spara
pé férménsvirdet mot Toyota.

FOR PRIVATKOPAREN ir kalky-
len tvirtom. Bakom MG:s "all
inclusive” -fasad gémmer sig
dolda kostnader som kommer
att svidarejilt. Bara att vilja
till dragkrok far planboken att
svettas: 21127 kronor! Det dr
mer dn dubbla priset jamfort
med konkurrenterna.

Det andra servicetillfillet
for MG, efter tva ar eller 4800
mil, kostar 9 945 kronor. Och
virre blir det vid servicen efter
fyra ar eller 9 600 mil. D4 ska
kylarvitska i hogspdnningsbat -
teriet bytas och det ger en nota
pé 15501 kronor! Se darfor till
att 14gga undan 323 kronor i 48
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manader for att hantera den
fjdrde servicen.
Reservdelspriserna pa slitde-
lar dr ocksa 6gonbrynshéjande.
Medan Dacia och Toyota tar
en dryg tusenlapp for frimre
bromsbeléigg vill MG-verk-
staden ha néra 4300 kronor.
Bromsskivor fram kostar runt
2000 till Dacia och Toyota. MG
vill ha 6ver 6 000 kronor.
Toyota kostar ocksa en hel
del att serva. Med intervall p&
ett ar eller 1500 mil hamnar
servicekostnaden under tre ar
med 2000 mil per &r pd nistan
20000 kronor. Men kost -
naderna &r i alla fall jimnare
utspridda jimf6ért med MG.
Hir dr Dacia ett foredome. De
forsta 6 000 milen kostar bara
5316 kronor i service vid 2000
mil per ar. Intervallet 4r 3000
mil s& 1angkoraren far 4nnu
béttre kostnadsbild per mil.
Dacias nya hybridsystem
4r ocksa snalt med dropparna

Storst pa papperet,
annu rymligare i
verkligheten. Det ar
fa femsitsiga suvar
eller kombibilar
som sviljer lika
manga dricka-
backar som Bigster.
Baksdtet dr delbart
40/20/40. Ensam i
testtrion med dub-
belt lastgolv med
rejdl plats undertill.

. Begrinsat lastut-
rymme i forhal-
lande till karos-
sens langd. Flack
bakruta stjal plats
pa hojden. Saknar
praktiska finesser,
varken 12V-uttag
eller krokar finns.
Baksdtet dr delbart
60/40. Under golvet
finns mindre fack
som precis sviljer
en laddsladd.

Minst golvyta i
trion men lastar
gédrna pa hojden.
Rymlig for sin stor-
lek. Baksitet fills
60/40. Sidostycken
av repkanslig
hardplast drar ned
bruksintrycket.
Inget stuvutrymme
under golvet.
Gummimatta som
ticker baksdtets
ryggstod ar tillval
for 729 kronor.

»Reservdelspriserna pa
slitdelar &r ocksa dgon-
brynshéjande.«

vilket ger nagra tusenlappar
ibesparing i badde bensin och
skatt jaimf6rt med Toyota. I
stéllet kontrar Toyotas med ett
virde som star néstan lika sta-
bilt som pyramiderna i Egypten.
Branschanalytikerna spar att en
fyrhjulsdriven hybrid-Toyota
kommer behélla 67 procent av
sitt virde efter tre 4r/6 000 mil.

Virdefallet f6r Dacia och MG
dr mer normalt med nirmare
halva nybilspriset borta efter tre
ar. Ett fall som &r betydligt tuf-
fare f6r MG réknat i kronor.

INTE ENS LADDMOJLIGHETEN
kan ridda MG i detta test. Inte
nér vi finner bekymmersam

trafiksékerhet vid en krissitua-
tion. Synd, for det finns mycket
som talar for MG. Krocksi-
kerhet, rostskydd och bra
stralkastare visar att kinesiska
tillverkare har gjort nagra av
sina ldxor.

Valet mellan Dacia och Toyota
dr desto svarare. Toyota r mer
gedigen men prisbilden har
hamnat uppe i det bl4 efter den
senaste uppdateringen. Aven
om de 16pande dgarkostnaderna
kan matcha Dacia méste 4nda
prisskillnaden finansieras, vil-
ket inte finns med i var kalkyl.

Med Bigster har Dacia ater-
infort lite sans och balans i den
moderna bilvirlden. ®
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MG &r en bekvdam typ

i forortstrafik. Tio mil
pa el utlovas och det
uppnadde vi ocksa i fint
hostvider. PTC-virmare
bor se till att dven vinter-
pendlingen sker framst
pa el. Tyvérr laddar MG
endast via enfas. Tomt
till fullt batteri med 16A
tar nastan sju timmar.
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Dacia ® MG ® Toyota
MEDIEFUNKTIONER
Dacia MG Toyota
Pris testat system, kr standard standard standard

ja

Lokalisera bilen via app
*Via tomgangskorning.

KOMMENTAR: Dacia har atta ar av fria kartuppdateringar. Hos Toyota ingar
digitala tjdnster i fyra ar. MG:s uppkopplade tjdnster ar endast kostnadsfria i
ett ar. Priset ddrefter dr dnnu inte bestdmt, enligt importdren Hedin Bil.

»Aven radiofunktionen tar
tid pa sig att komma i gang
vid uppstart.«

RESERVDELSPRISER

Toyota

Stralkastare (en), kr

Byte
Ersd

Totalt, kr (24621) 54656* 45270
EKONOMI

Dacia MG Toyota
Grundpris testad version, kr 359900 439900 431900

- kr

Milkostnad, kr (5)

44,20 47,20-51,00

*Byte av kylvatska ingar vid servicetillfalle fyra och har inte réknats med i
totalkostnaden for reservdelar. **Forlangs vid service pa markesverkstad.

(1) Berdknad pa grundpris testad version enligt Autovista Inter-Global.

(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) Till och med 6000 mil.
(4) Nybil/vagnskada/rostskydd/hybridbatteri/vdgassistans. (5) Vid 2000
mil/ar i tre ar inklusive vardeminskning, bréansle (16,11 kr/l), skatt, service,
forsakring och underhall (14000 kr) men utan finansiering. Den lagre mil-
kostnaden avser deklarerad foérbrukning och 75 procent kérning pa el. Den
hogre kostnaden avser testforbrukning och 25 procent korning pa el.

KOMMENTAR: Utover lagre inkopspris har Dacia ldgst servicekostnad vid

2000 mil/ar. Men det dr andrahandsvardet som avgor den totala kostnaden.
Toyota behaller en stor del av sitt virde medan MG tappar desto mer.
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MG: Stérst pekskdrm men tryckkansligheten lamnar en hel del att dnska.
Oversattningarna till ka likasa. Telefonspegling sker via USB-kontakt
av den gamla USB-A sorten. Ovdntat gammaldags for en bil som kom 2024.

DACIA: Logiskt uppbyggd me-
diaskdrm. Tradlos telefonspegling
uppskattas da den egna navigatio-
nen ir irriterande segstartad. Aven
radiofunktionen tar tid pa sig att
komma i gang vid uppstart.

TOYOTA: Trots uppdateringen ar
lay intakt. Vi en tydlig
hemvy med samlad information.
Overforingshastigheten pa den
tradlosa telefonspeglingen har
forbattrats till modellar 2026.

SAKERHETSFUNKTIONER

Dacia

Adaptiv farthallare

Utokad filhallningsassistans

*Inkluderar ytterligare utrustning/funktion. **Fran utrustningsniva Style.

UTRUSTNING

Toyota
Adaptivt helljus

nederkant

Uppvarmd vindruta

*Inkluderar ytterligare utrustning. (1) Ingar i Journey. (2) Tillval till Journey
men ingar i Extreme med samma grundpris. (3) Fran Style.

KOMMENTAR: Mycket utrustning ingar i MG men varken rattvarme eller
glastak gar att vilja till - bara en hutlést dyr dragkrok. Trots Toyotas
prislapp kraver flera finesser annu dyrare paket. Dacia saknar flard men de
viktigaste finesserna finns pa plats.
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KUPEMATT

Toyota

93-101

9. Skjutman ratt langd/hojd 67-71/4 67-71/5 65-69/4
KOMMENTAR: Dacia dr hég som en katedral, speciellt bak. MG har stort
benutrymme i baksdtet, fast man sitter ndra golvet med jobbig knavinkel.
Toyota dr sndppet mindre i kupén och klen skjutman av ratt gor att man

hamnar ndra pedalerna med anstrangd gasfotsvinkel.

LASTMATT

Passagerarkrockkudden i MG
stdngs av via pekskdrmen, om man
nu kan lita pa 6versdttningen?

DACIA har inte justerbar baltes-
héjd fram. Det forsvarar att biltet
hamnar ritt pa framatvanda barn.

BARN I BIL

Bakatvand barnstol bak ja ja ja

.F.ér liggvagn plats pa
langden/bredden?

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Sakerhetsutrustningen for de yngsta passagerarna ar
likvardig. Ingen erbjuder Isofix-fdste i passagerarsatet fram eller elektriska
barnlas som kan styras fran férarplats. Dacia och MG ar rymliga och sviljer
ledigt skrymmande modeller av bakatvanda bilbarnstolar. Dacia har slim-
made nackstod fram som ger extra plats for bakatvanda barnstolar bak.

KROCKTEST

Matt, cm

1A. Hojd lastoppning 78 81 81

546-1851

Bagagevolym (VDA), liter 507-1484 473-1237

*Med det dubbla lastgolvet i sitt nedersta lage.
KOMMENTAR: Ska de lastas prylar ar Dacia i en klass for sig. Hog kaross

och rak akter gor att den svaljer prylar likt en riktig storkombi. Toyota
lastar fler backar @n MG med sin sluttande baklucka och sitt hoga golv.
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Testar

Totalbetyg Euro NCAP

KOMMENTAR: Sakerheten dr en minuspost for Dacia. Krockproverna visar
ett forhojt krockvald mot bréstkorg pa forare och passagerare fram. Aven
Toyota har forhojt krockvald pa forarens brostkorg. MG visar att kinesiska
tillverkare gjort laxan ordentligt med goda krockresultat.

MATT & VIKT

Toyota
Langd, cm

Max kultryck, kg 75 75 75

*Sldpet far inte lastas sa att bilens maxvikt for sldp overskrids.

KOMMENTAR: MG &r klart langst men ovanligt lag for att vara en suv.
Dacia statar med hog markfrigang. Klen dragvikt pa Toyota.
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Dacia ® MG ® Toyota
TESTVARDEN % LJUSTEST Z MODELLFAKTA
R . i
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km) *Med fullt och tomt é 7
100 batteri i kércykeln. % [ = é
’ 7 7
8,0 x = m é é
- n ~ 2 m = « < 7 7
60 . S HooN 3 7 7
4,0 3 2 P =B : = 7
) .z s [=n © i 7 A
it E 2 B E g Z Halvljus — Helljus Z DACIA BIGSTER
0,0 — Z 95 166 7
Stad Blandad Test Test % - é 1,8 HYBRID
(WLTP) (WLTP) (Fullt batteri)  (Tomt batteri) 7 Breddm 26 .1 7 —
ELDRIFT Dacia MG Toyota é é TILLVERKNINGSLAND: Rumadnien.
Réickvidd WLTP/test, km - 100/102 - é Spolning: Nej. é MOTOR: Hybrid bensin. Tvarstilld
A A AL LA LR RS LR 7, Typ: Standard. 7, rak fyrcylindrig. Cylindervolym
Forbrukning WLTP, kWh/100 km - 19,1 - Z é 1799 cm?. Borrning/slag 78,0/93,8
Z 7, mm. Kompression i.u. EImotor.
BATTERI/LADDNING Dacia MG Toyota 7 7 EFFEKT/VRIDMOMENT: Benc
Batterikapacitet, KWh 14 21,4 085 7/ T 7 oy
Batterikapacitet, kWh ..M. 2 Al 8.7 7, max effekt 109 hk (80 kW) vid 5300
Max laddeffekt, kW - 6,6 enfas - é é v/min, max vridmoment 172 Nm vid
= . Z / 3000 v/min. El, 49 hk (36 kW), 205
MILIO Dacia MG Toyota é r 7 Nm. System, 155 hk, 205 Nm.
Brinsletank, | 50 55 43 7 Z N
o anel oo e EPT o Z MG é BATTERI: Litiumjon. 1,4 kWh.
2-utsldpp, g/km — Z Z . .
""" AP / Lingd, m 138 210 / KRAFTOVERFORING: Motorer
NOx-utsldpp labb, mg/km 9,8 14,8 3,5 é Breddm ............ 3 9 ............ S é fram. Framhjulsdrift. Fyrviixlad
KOMMENTAR: Testforbrukningen géller for 33 mil pa varierade vigar. é ------- LR AL R R T LR IR e é automatlada med tva utvéxlings-
Dacias hybridsystem &r snippet snalare dn Toyotas trots storre bil. Och 7, Betyg 00000 oo 7, kombinationer via elmotor.
trots att MG korde tio mil pa el blev skillnaden vid pumpen inte sa stor. Spolning: Nej. HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
Typ: Adaptiv ljusbild, standard. ring, krangningshammare. Fram
ACCELERATION Dacia MG Toyota MacPherson fjaderben, bak halv-
0-100 km/tim 93s-145m 72s-108m 8ls-137m e stel torsionsaxel.
70110 kmitim 50s-124m 355°89m 535 134m 7 r e VDL 7 WL Fiilgbredd 7,0 tum. Dick
~= i RIS 205/55 R19 (standard 215/60 R18).
KOMMENTAR: Elknuffen pa alla fyra hjulen i starten gor Toyota snabbast I (stan arn )
till 50 km/tim. Dacia och MG accelererar initialt frimst pa el. Bensinmoto- R S e STYRNING: Kuggstang, elservo.

rerna hjalper till pa allvar efter 50-60 km/tim. Kérd pa el gér MG 0-100 pa
runt tio sekunder, mer an tillrackligt for att hanga med i trafikrytmen.

SAKERHET

Undanmandver, betyg

KOMMENTAR: MG uppvisar langst bromsstrackor och i undanmanéverpro-
vet bryter bakdelen ut i sladd redan i laga hastigheter. Dacia har finslipat
kurvtagningsformagan jamfoért med lillebror Duster och far ett godkant
betyg. Toyotas chassibalans och antisladdsystem imponerar.

KUPEBULLER dB(A) Dacia MG Toyota
50 km/tim (grov asfalt) 63 64 63
70 kmjtim T 67 T ee T 67
90 km/tim T 69 e T 69’
10 km/tim T 72T 72 73

KOMMENTAR: Bullermtaren visar sma skillnader i ljudvolym. Orat siger
att Toyota har ett tydligt vagljud som ar jobbigare att lyssna pa. Dacia har
flera olika ljudkallor. MG upplevs tystast, speciellt under acceleration ar
ljudnivan i en klass for sig med knapptyst bensinmotor.

Dacia

MG

Toyota
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Toyota Halvljus Helljus
Langd, m 138 175
Bredd, m 26 18
Betyg 0000 o000
Spolning: Nej.

Typ: High-LED, ingar i Style.

KOMMENTAR: Adaptivt helljus i
MG med bra ldngd och bredd. Halv-
ljuset imponerar utan héga bland-
vdrden. Toyotas nya framlykta har
ocksa ett rejalt halvljus som lyser
upp vanster vagren ordentligt, men
klenare helljus som med nadppe nar
en trea i betyg. Dacia Bigster har
samma klena halogen-helljus som
Duster — extraljusramp kravs.

Fler ljustester pa

www.vibilagare.se/ljustest

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)
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Véandcirkel 11,0 m. 2,8 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 9,7 s, toppfart 180 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,3 Mildhy-
brid, 140 hk, 299900 kr. 1,3 Mildhy-
brid 4x4, 130 hk, 349900 kr.

»Klenare
helljus som
med néppe
nar en trea.«

Dacia
» Att Bigster bygger pa Duster &r
tydligt nar vi synar konstruktionen.
Skillnaderna &r endast att hybridbat-
teriet dr battre inkapslat och huven
har fatt tdtade horn pa Bigster. Det
betyder en kaross av stalplat med
valtatade skarvar men tyvarr utan
invandig behandling i huv, dérrar och
baklucka. Skarmarna har en vdltdtad
skarv och innerskdarmarna dr av plast.
Alla skarvar undertill ar valtatade
men underrede och trosklar saknar
invdndig behandling. Bakaxel av
lackerad stal skyddas av plast (bild
1) medan bottenplattan &r tackt av
slitskydd samt filtmaterial.
Genomgaende snalt med invandig
vaxbehandling ger en svag trea.

6 ar
(X}

Rostskyddsgaranti:
Betyg:
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MG
» MG-importdren ger en extra
rostskyddsbehandling i den svenska
hamnen. Detta arbete dr val utfort
pa testbilen. Chassi, trésklar och
underrede har ett lager av utvandig
behandling, dven vissa utsatta delar
i bottenplattan har fatt en invandig
vaxbehandling. Nedre lank- och
bararmar fram ar av aluminium.
Karossen dr av stalplat med bara
delvis tdtade skarvar men de ar
invandigt behandlade. Hjulhusens
skarvar dr valtatade och skdrmkan-
terna skyddas av plastlister. Dock
finns en fuktsamlande ljudisolering
bakom framre innerskarm (bild 2).
Vil utford efterbehandling ger en
stabil fyra i prognosbetyg.

7 ar
o000

Rostskyddsgaranti:
Betyg:

Toyota
» Karossen r av stalplat. Dorrar,
baklucka och motorhuv har daligt
tdtade horn dar tdtmassan inte lagts
runt hela dérrbladet. Insidan ar bara
flackvis behandlad med vax.
Undertill finns stora plastskoldar
men ddr bakom saknas behandling.
Daligt tatade troskellador har viss,
men bristande, inre behandling. |
ovrigt finns tatade skarvar och visst
slitskydd pa de mest utsatta stallena
(bild 3). Innerskarmar av plast med
viss risk for smutsansamling bakom.
Tunn lacktjocklek pa chassikompo-
nenter och bottenplatta. Stanklappar
saknas. Avgassystemet ar av stal.
Tydliga rostfallor pa utsatta stallen
ger totalt en tvaa i prognosbetyg.

12 ar
(X ]

Rostskyddsgaranti:
Betyg:

RENAULT




FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

MG HS
1,5T PLUG-IN HYBRID

TOYOTA COROLLA
CROSS 2,0 HYBRID AWD

TILLVERKNINGSLAND: Kina.

MOTOR: Laddhybrid bensin.
Tvdrstalld rak fyrcylindrig. Turbo.
Cylindervolym 1496 cm?. Borrning/
slag 73,5/88,1 mm. Kompression
10,5:1. EImotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin,
max effekt 143 hk (105 kW) vid
5000 v/min, max vridmoment 230
Nm vid 2000-4300 v/min. El, 184
hk (135 kW), 340 Nm. System, 272
hk (200 kW), 350 Nm.

BATTERI: Litiumjon (LFP). 21,4
kWh. Max laddeffekt 6,6 kW enfas.

KRAFTOVERFORING: Motorer
fram. Framhjulsdrift. Tvavaxlad
automatlada. Varvtal vid 110 km/
tim: 2200 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjad-
ring, krdngningshdmmare. Fram
MacPherson fjaderben, bak
multilank.

HJUL: Fdlgbredd 7,0 tum. Dack
225/55 R19.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,6 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 6,9 s, toppfart 190 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: -

1.1 overprovet sladd.
forblir passivt tills retursladden kommer. 2. Dacia har elhandbroms pa hy-
bridversionen fast den maste dnda aktiveras manuelit. 3. Utékad ljudddmp-
ning till motorrummet i uppdaterade Toyota. Annu mer hade behévts.

AR I I
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TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Hybrid bensin. Tvarstalld
rak fyrcylindrig med Atkinsoncykel.
Cylindervolym 1987 cm?. Borrning/
slag 80,5/97,5 mm. Kompression
14,0:1. Elmotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin,
max effekt 133 hk (98 kW) vid
6000 v/min, max vridmoment 190
Nm vid 3600-5200 v/min. El fram,
113 hk (83 kW), 106 Nm. El bak, 41
hk (30 kW), 84 Nm. System, 180 hk
(132 kW), 206 Nm.

BATTERI: Litiumjon. 0,85 kWh.

KRAFTOVERFORING: Bensin-
och elmotor fram, elmotor bak.
Elektrisk fyrhjulsdrift. Steglos
automatlada.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krdngningshammare. Fram
MacPherson fjaderben, bak
multilank.

HJUL: Falgbredd 7,0 tum. Dack
225/50 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,4 m. 2,8 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 7,6 s, toppfart 180 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,8 Hybrid,
140 hk, fran 361900 kr.

MG brett med baken och antisladdsystemet

RESULTAT

Fo

khemskombin

Konndssoren har sdkert invandningar mot inredningens hardplast och

graver nog djupare i planboken for att fa en mer forfinad komfortupp-
levelse. Men vdger de rationella argumenten tyngre dn de kanslomdssiga
finner man att DACIA ger mest familjebil for pengarna. Stora utrymmen
och fullt tillfredsstdllande bilegenskaper med en uppfriskande o6m fram-
toning — Bigster ar sa ndra en modern tolkning av folkhemskombin man
kan komma i dag. Laga |6pande kostnader tippar dver vagskalen till den
rumanska modellens fordel. Har finns en stor bil till priset av en liten.

De senaste aren har TOYOTA

vunnit flera tester i Vi Bildgare
men prisbilden har seglat i vdg och
arets uppdatering ar framst visuell.

Hégt andrahandsvarde raddar kal-
kylen men fér samma milkostnad

som Dacia ar Toyota for kort i rock

och utrustning.

EN ANDRA ASIKT

Det finns mycket som talar for

MG. Tyst, bekvam, lang elrdck-
vidd, bra stralkastare och gediget
rostskydd. Men hoga dgandekost-
nader ger smolk i bagaren och nar
vi upptdcker att den fina akkomfor-
ten sker pa bekostnad av trafiksa-
kerheten blir MG bara trea.

Kineserna blir
snabbt battre.
Missarna fran deras
"det har duger”-
attityd blir svarare
och hitta, men slar-
vet dyker upp nar
vi granskar lite
djupare. Da menar
jag inte de komiskt
usla éversadttning-
arna. Chassisattningen har tillatits
kompromissa med trafiksdkerheten
med sladdbendget beteende bara
for att fa ratt gung i fjadringen.
Och trots att klimatanldggningen
hade ett enkelt jobb i brittsom-
maren kanns den dnda otillracklig.
Dacia har i stallet hittat helt ratt
med sin "helt OK"-attityd. Bigster
ar uppfriskande lagom bil, men jag
sparar hellre lite till och kdper en
annu mer pakostad produkt. En
Toyota med lilla motorn, tack.

Nils
Svird,
testledare.

MG marknadsférs
med reklamtex-
ten "allt vad du
kan 6nska dig

av en suv” men
bilen har varken
hog markfrigang

14
5

".
(N

Christian eller fyrhjulsdrift.
Ellmark, Fotstoden vid
testforare. karossidorna

kanns inte sarskilt
robusta. Toyota ar en bil med
flera fortjanster och har blivit en
storsdljare. Fyrhjulsdrivning med
svag elmotor pa bakaxeln gor att
den gar bort for min del. Dacia
ger mest suv-kdnsla av dessa tre.
Bigster ar kort och gott en férsto-
rad och forbattrad Duster. Hyfsad
pa det mesta, rymlig och med 22
centimeter markfrigang. Jag skulle
vdlja den fyrhjulsdrivna Bigster
och dessutom spara 10000 kronor
jamfort med testbilen.

Las fler tester pa

www.vibilagare.se/test
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