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Oberoende tester som starker ditt val
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Varje &r testar Sveriges ledande motorjournalister hundratals
nya bilmodeller. De jadmfér och provkor - ivardag, pd landsvag
ochikravande situationer.

Nar nya Renault-modeller testas i fackpress som Vi Bilagare,

Teknikens Varld och Auto Motor & Sport ar det ménga lovord;
Renault levererar korgladje, komfort och smarta tekniska 16s-
ningar som gor skillnad i vardagen.

| den har pressfoldern har vi samlat utvalda citat frén tester
pd véra aktuella bilmodeller, s& att du sjalv kan ta del av vad
experterna tycker.
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Rafale E-Tech 4x4

Renault4 E-Tech electric
Renault Scenic E-Tech electric
Renault 5 E-Tech electric



Renault Rafale E-Tech Plug-in

Renault Rafale imponerar storti Teknikens Varlds
jamforande test av laddhybridsuvar. Med sportig
karaktar, hog komfort och kraftfull drivlina tar
Rafale hem testsegern.

Teknikens Varld nr 25 2025
"Klarvinnare i testet.”

"Renault Rafale ar snabbare, mer foljsam, battre
avstdmd och merinspirerande dn sina konkurrenter
-och goérdet pd samma prisniva.”

"En hyfsat rymlig familjebil och val godkanda
laddhybrid-egenskaper och riktigt underhéllande
kdéregenskaper kombinerat med hog komfort.”

"En lagom stor suv som ar enkel att kommaioch ur.
Bra férarplats med bekvéama stolar.”

"Extremt prisvard enligt testlaget pd
Teknikens Varld.”




EKONOMISUMMERING (kr)

S MYCKET KOSTAR BILARNA ATT AGA

Ekonomisummeringen & berzknad pa en arlig kbrstrécka av 2 000 mil,
Fet stil anger belopp1 kronor, inom parentes redovisas hur stor del av mil-
kostnaden som just den kostniadsposten star for. Sifran i tabellen galler per .

ANALYTIKERN KA

De senaste &ren ha
entré pa den svens|
mérkena ar forstas

Beréknat pa 3 drs sgande,

6000 mils kirstriicka Cupra Honda Renault regist
Virdeminskning 86733(71%)| 85467(70%)| 87800 (69%) carheten ochaatt
Kapitalkostnad 1921506%)| 19597 16%)| 20997 47%) it spannande
Service och underhéll 6960(6%)|  66706%)|  7769(6%

Fordonsskatt 360 0% 360 (0%) 360 0%

Forsakring’ 46380%)|  53706%)|  5511(4%) Tekniknivan &
Bransle** 4103 (3%) 5416 (4%) 4399 (3%) Nu AR forvisso int
Totalkostnad per 10167 10240 10570 e

gor CRAV/ tll mérl
hybridversionen

Milkostnad

de forsta tre dren

OMTESTBILARNAS FRAMTIDA VARDE

innebir inte heller nagon garanti for framgang.

5 har tapy
RENAULT VAR lange en tung aktor, men :
reringsstatistiken. Nu ska det bli andring pa det. Genom
en strategisk omstallning siktar foretaget pa att oka lon-

elekirifiering och att bygga langsiktiga kundrelationer

vam och valutrustad pa ett satt
T D e tn sig med.J, ka3t egentligen orikur-
renterna? Renault Rafale bildar nastan sitt eget segment.
Visst finns det fler laddbara suvar
Rafale sticker ut med sin sportiga kaross

tillbaka il 1948, och Honda CR-V har funnits  Sverige
Sedan 1996, Totaltfinns 23000 exemplar registrerade, vilet

rullar p svenska vagar. )
Honda har gott kvalitetsrykte och generellt bra andra
handsvéirden. Samtidigt ar Honda ett litet mérke Sveri

Skoda Kodiag, men har en yngre och sportig

| jimforelse med Rafale bleknar spanioren och japanen

{lo hjl att styra med - gor att den ekoromiska ronden med
al gar il Paris, Trots iknande nypriser vinner

Renault i bade procent och kronor. Rafale erbju-
der helt enkelt mer bil for pengarna, bade vid

RL WAHLIN

1 ett tvasiffrigt antal nya bilmarken gjort
ka marknaden. Utmaningen for de nya
4t f3 kanner till dem. Fast att vara valkénd

pat marki

ta marknadsandelar. Fokus ska ligga pa
{lskott ar Renault Rafale. Modellen ar rym-
t som konkurrenterna

i samma storleksklass, men
spektakulirt hog redan i grundutforandet
te heller Honda nagot nytt mérke. Anorna

Kets mest salda modell. Daremot har ladd-
haft det trégt. Endast 200 CRV med sladd

ige, och
/an handlare och serviceanlaggningar.

ursprung | spanska Seats prestandaavdelning,
\ 3 en del av Volkswagen-gruppen. Cupra
med bland annat VW Tiguan och
are profil. Model-
dan registrerats i ndra 1600
hanger pé att undvika kan-
e Tiguan och Kodia

ler drivhjul - till och med

kopet och den dag bilen siljs vidare. Vive la

PRISER (k) det ar glest mell
Pris 549900 559900 599900 CUPRA HARSsitt

- s och Seatiisin tus
Varde efter 1 ar 370800 394000 414500 e e
Varde efter 2 ar 325100 345500 373700
Varde efter 3 5r 288800 303500 336500 o bl salas 1 och har e
Varde efter 3 ar  procent 52,5 54,2 56,1 exemplar. Terramars framgéngar hén
Formansyarde 78423 87969 88107 nibalisering frén koncernsyskonen. Bad
per ar, brutto erbjuder mer utrymme il lagre pris.
Skatt [ 360] 360] 360 I A
Skatt efter 3ar | 360] 360] 360 Starkare, hogre utrustningsniva,

god margin:

SERVICE (mil/r, ko)
. Intervall 300024 2000/Lar| _ 3000/1ar

? Pris 3600(vtal) 2350 1973 X
B Intervall 4500/3 & 400072 &r 600072 ar Renaulution!

@ Pris 1800(vta) 3250 3430
B Intervall 600043r| _ 6000/34r|  9000/34r

< Pris 1800 (avtal) 4150] 3516

* Baserat pa en 50-3rig man
boendes i villa. Snitt av priser frén
Folksam, If, Lansforsakringar och
Trygg Hansa.

** Dagspriserna for bransle  detta test:
Bensin: 15,50 kr/|.
E1:1,50 ki/kWh.

Teknikens Varld forklarar

Vad exakt innebér fsrmansvarde och kapitalkostnad? Vad ska
man tinka pa med servicekostnader? Vi reder ut begreppen som
kan vara svéra att hélla koll pa - scanna QR-koden med din mobil!

=
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"Trots liknande nypriser

vinner Renaultibd&de procent
och kronor. Rafale erbjuder helt
enkelt mer bil for pengarna
bdde vid kdpet och den dag
bilen saljs vidare”.

LAs hela testet

Karl Wahli
analytiker pa Bilpriser.se.
Berakningen av virdeminskning
sker i samarbete med Bilpriser.se

bilpriser_

"Ett spannande tillskott ar

Renault Rafale. Modellen ar
rymlig, bekvém och valutrustad
pd ett sdtt som konkurrenterna
har svart att mdta sig med.”

"ljamforelse med Rafale
bleknar spanjoren och japanen.”

"Den ekonomiska ronden med
god marginal gar till Paris”.

- o

Cupra Terramar 1,5 e-Hybrid 204 hk 6-v: Honda CR-V Advance Tech 2WD Plug-in Hybri Renault Rafale atelier Alpine E-Tech 300 4x4
Pris/formansva [549900 k/78423 ke Pris/formé [559900 ki/87969 kr_ | Pris/formansvarde [599900 k/88107 kr
Motor/Effekt |Bensin-el/204 hk Motor/Effekt [Bensin-el/184 hk Motor/Effekt | Bensin-el/300 hk

Algtest (km/h)

Algtest (km/h)

CO,-utslapp/Batteristorlek netto| 14 g/km/22 kWh
Teknikens Varlds testvarde [
Algtest (km/h)

Tjanstevikt (kg)

Tianstevikt (kg)

Tianstevikt (kg)

0-100 km/h ()

0-100 km/h ()

Forbrukning (I/mil)

Forbrukning (I/mil)

0-100 km/h (s)

Rackvidd (mil)

X 008
Rackvidd (mil) | 5.8

Réckvidd (mil)

Réckvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Labbig kansla i bromspedalen.
Godkand styrning, Neutralt chassi,

Ergonomi: Minsta och smidigaste bilen,
Modern skarmlosning. Dalig sikt runt om.

Motor/kraftéverféring: Saknar kraft. DSG
tvekar och kanns gammaldags ibland.

Utrymmen: Minst bagageutrymme. Trangt
baksate. Minsta bilen.

Komfort: Mjuk fjadring och hogt vagbuller
Bra framstolar

Rackvidd/laddning: Laddar snabbast och
kommer lingst p3 en laddning.

Att kopa: Saftigt pris for framhjulsdrift och
lilla motorn.

Att aga: Blllig att forskra. Lang elrickvidd
gerl4g brnslekostnad

Sakerhet: Mycket brai lg- och bromstest.
Full pott hos Euro NCAP.

Miljd och klimat: Gar att kora lingt pa el
och snalt pa bensin.

[

TOTALBETYG Masbetyg:100

» Kommentar: En bil for den som vill se sportig ut,
inte for den som vill anna sig det. F4r vi vara s elaka?
Terramar dvertygar med ling elrickvidd och bra
addegenskaper men ar  dvrigt en ganska slatstruken
produkt som star i skuggan av mer spannande mrkes-
syskon. Cupra ér roligare an s har.

Réckvidd totalt (mil) 92,8
Milkostnad (kr) 61,44

Korkansla: Domnad och tung styrning.
Tryggt och neutralt beteende.

Ergonomi: Superb sikt. Foraldrad, kranglig
skarmldsning.

Motor/kraftéverforing: Behaglig och
lattkord. Saknar fyrhjulsdrift

Utrymmen: Stort baksiite, rymligt och
Iitlastat bagageutrymme.

Komfort:Bra korstallning och godkand
fjadring, Hogt vagbuller

Réckvidd/laddning: Knappt godkand
elrickvidd och laddning,

Att képa: Mycket utrustning fran start. Inte
dyrare an hybriden, men saknar fyrhjulsdrift

Att dga: Marginellt dyrare an Cupraiallt.
Marginellt igst vardeminskning,

Sakerhet: Kampar algtestet och klarar
bromstestet med nappe.

Miljé och Klimat: Inte torstigast, inte sné-
last. Minst batteri minskar miljopaverkan.

TOTALBETYG Maxbetyg:100 70

» Kommentar: Visst, elrackvidden p knappa sex mil
racker for vardagen, men konkurrenterna ir bitre och
roligare. CR-V ar bist pé en sak och det ar att lasta.
Make tllstorlastare i den har Klassen finns inte. Men
somladdhybrid anser v nte att CR-V évertygar. Vi tar
den ellre som fyrhjulsdriven fullhybrid.

Réickvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Korkansla: Latt i steget och exakt i styr-
ningen. Korglad!

Ergonomi: Spakar, knappar och pekskr-
mar overallt, Gillas inte av ala

Motor/kraftéverforing: Snudd pa fulltraff.
Starka motorer. Plus for fyrhiulsdrift.

Utrymmen: Bra benutrymme bak, men
dalig komfort.Lite battre bagage an Cupra

Komfort: Hogt vagbuller. Hard men inte
stéti fjadring. Bra framstolar.

Rackvidd/laddning: Godkand réckvidd
och laddning. Inte lika bra som Cupra.

Att kbpa: Blir dyr med Atelier-utrust-
ningen. Saknar viktig utrustning i grundniva.

Att dga: Endast marginellt dyrare an de
andra. Sticker inte ut.

Skerhet: Briljerar i algtestet. Bra broms-
prestanda. Gammalt krocktest.

Milié och klimat: Torstigast pa bensin av
de tre. Relativt torstig aven pa el.

=H-N-N-N-N-N-0-N- -

TOTALBETYG Maxbetyg:100

» Kommentar: Testet slutar med en nagot ovantad
fransk femettal Rafale ar inte riktigt den opraktiska livs-
stilsbil den ser ut att vara, har har vii stallet en hyfsat
rymlig familjebil med val godkinda laddhybridegenska-
per och riktigt underhallande koregenskaper kombinerat
med hog komfort.

TEKNIKENSVARLD.SE
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Renault 4 E-Tech electric

Nar Teknikens Varld och Vi Bilagare testar elbilar,
placerar sig Renault4itopp - tack vare komfort,
utrymmen och vardagsfunktion.

Teknikens varld nr1 2026

"Kombinationen av anvdndbarhet, komfort, lastkapacitet och
markfrigéng gor den till ett realistiskt huvudfordon i ménga hushdall.”

"Den ar cool att titta pd, har god ljudisolering, lastar okej och ar den
endaitestet vars baksdte gdr att sitta i en stund.”

"Bdsta andrahandsvardet efter tre &r och
rimliga omkostnader ar positivt.”

"Man f&r mest for pengarnai Renault4.”

Karl Wahlin som ér analytiker pd Bilpriser.se:

"Renault 4 stédr som klar segrare i kalkylen dar man
beraknar testbilarnas framtida varde.”

BATTRE AN G0
HONKURRENTER

[434900ky/62 904 ke
[EV150 bk

tevikt (kg)

darna, mer komfortinriktad men inte dalig.

alning och runtomsikt, n

EE ¢ |
forskalade for Ergonomi: Okej runtormsikt och korstall-
anig ning lte trangt. L
[ o [ eerdosiriaiicaivin
e for
bilstorleken, men baksatet villingen sitta. imponerand

Ergonomi: Sportstol Ergonomi: Bra kors!
vissa,pekskar

valtilforbistorleken. Pigg och kul bil, men effekten racker til det vardagliga

. dven
detoke]

Lds
hela

Komfort: Fiadringen ar hard,viket bli - B
tigt Hoy i

'

‘men bilen a lite.

2
20emil
ilen opraktisk

Rickvidd)/laddning: Kort rackvidd trots
Iag forbrukning, Laddeffekten ar alig

Attkopa: Dyr
man far.

:

Rackvidd/laddning: Marginelf angre
rackvidd an Puma. Bara 100 kW laddeffek.

Att kpa: Tar man bort lite utrustring bir

Att aga: Dyrast at agai testet, tappar
mesti varde och mest omkostnader.

Sakerhet: Bra  bromstest och algtest. me
dalig filhalning. Och e Euro!

omkostnader gor Puma ekonomisk.

Att 3ga: Bast tredr
och rimliga omkostnader ar posiivt. 7

Sakerhet: Bara fyra stiarnor i Euro NCAP, n

Sakerhet: jtestad i Euro NCAP men Karar
Brafilhill 1

i |

Milj6 och Kimat: Samma betyg som hos
duriga. Litet btter, lag miljopaverkan.

TOTALBETYE Maxetyz:100 65
menvi

TOTALBETYS wesetg00 T1 | 1oratsenys wosevz 100 12
testet tvarsensltenbin denostor prE——
s en | b phtent o
3 i vart algtest. o & cool att titta pa, lastar okej och ar
" biligatt kopa och 3ga, dalig pa att 5 d
Det he kort: kvidd, Visst, ‘snabbladd-
digt, ing, a aver.

TEKNIKENSVARLD.SE 63



FOTO: CALLE CARLQUIST

RENAULT 4 E-TECH
ELECTRIC 52 KWH

=

e

VOLVO EX30
SINGLE MOTOR 51 KWH

TILLVERKNINGSLAND: Frankrike.
MOTOR: El fram.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 150 hk (110 kW). Max vrid-
moment 245 Nm.

BATTERI: Litiumjon (NMC). Kapa-
citet totalt/tillgangligt 55/52 kWh.
Max laddeffekt AC 11 kw/DC 100
kW. V2L-kompatibel.

KRAFTOVERFORING: Motor fram.

TILLVERKNINGSLAND: Belgien.
MOTOR: El bak.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 272 hk (200 kW). Max vrid-
moment 343 Nm.

BATTERI: Litiumjon (LFP.) Kapaci-
tet totalt/tillgéngligt 51/49 kWh.
Max laddeffekt AC 11 kW/DC 134
KW.

KRAFTOVERFORING: Motor bak.

Framhjulsdrift. Redukti

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben med undre
triangelldnk, bak multildnk.

HJUL: Filgbredd 7,0 tum. Dack
195/60 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Véndcirkel 10,8 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 8,5 s, toppfart 150 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Evolu-
tion 40 kWh 120 hk, fran 384900
kr. Techno 52 kWh 150 hk, fran
434900 kr.

1.Vid en laser Fords

ift. Reduktionsvéxel.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krdngningshammare. Fram
MacPherson fjaderben med undre
triangelldnk, bak multilénk.

HJUL: Félgbredd 8,0 tum. Dack
245/45 R19 (standard 225/50 R18
pa 7,5 tum bred falg).

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,6 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 5,7 s, toppfart 180 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Single Mo-
tor Extended Range, fran 484000
kr. Twin Motor Performance, fran
547000 kr. Cross Country, fran
609000 kr.

och bilen

kasar rakt fram utan att ta styrning. 2. Renault har V2L-funktion som gér

RESULTAT

Fyra dr mer dan fem

I den har trion kommer RENAULT bést ut. Jamfért med design-

produkten Renault 5 dr den har bilen mycket mer genomarbetad.
Den har alltjamt en kvick styrning och elbilsraska kraftresurser som ger
vardagsgladje bakom ratten, men ocksa forbéttrad fjadringskomfort och
storre utrymmen. Aven jamfért med testkonkurrenterna sticker Renault 4
ut med béttre komfort. Den &r ocksa bést i trion som andrabil till barnfa-
miljer med plats for barnstolar i olika konfigurationer och for klassen bra
bagageutrymme. Men skippa toppnivan Iconic for att sdnka kostnaden.

till elbil &r ovantat lyckat. Snal
drivlina, ldgst inkopspris, vanliga
déckdimensioner och litet servi-
cebehov ger laga driftskostnader.
En potentiell testvinst forloras pa
trangt baksate men framfér allt pa
beteendet i undanmandverprovet.

EN ANDRA ASIKT

7Arl;etet att ;tﬁpa) oﬁ FORD

VOLVO presterar pa en hog
niva i flera testronder. Sakra
kéregenskaper, bast rostskydd, bra
kupéutrymme och riktigt kul att
kora. Dartill vdrderas Volvo hogst
som begagnad. Men bilen &r en
ergonomisk mardrém och ovéntat
kort rdckvidd ger sista plats har.

Lite mer bat-
terikraft hade
verkligen inte
skadat for trions
chanser pa mark-
naden. Volvo ar i
en del avseenden
Calle mer sofistikerad &n
Carlquist, Ford och Renault
testférare. och det ska den
vél vara. Trivsam
att kora, trivsamma kupématerial,
frasch kansla. Helheten imponerar
dnda mattligt. Forbrukningen ar
hog och rackvidden skral. Medie-
skdrm och rattreglage maste goras
om, i utférande och granssnitt.
Trea for mig. Ford &r underhallande
och har férhallandevis bra pris
och lag forbrukning. Bitvis skrapig
finish, det &r ju en Ford. Min tvaa.
Renault dr den klart bésta helheten,
en behaglig bil med komfort och
kompletta koregenskaper under det
tilltalande skalet.

Jag tycker inte

att det finns en
sjdlvklar vinnare
eller férlorare i det
hér testet. Alla tre
har en gemensam
svaghet - rackvid-
den ar nagot kort
redan vid generés
hésttemperatur.
Volvo EX30 har
inte den basta férarstolen. Den ar
okej i denna jamfarelse, precis som
baksdtet. Men sdkerheten i Volvo &r
bast av dessa tre, saval i vart eget
dlgtest som i Euro NCAP. Volvo blir
min etta. Nykomlingen Renault 4
har en tilltalande och sofistikerad
interior, goda koregenskaper och
forhallandevis bra utrymmen. Jag
sétter R4 tvaa. Ford Puma har lagst
pris, &r snal och har bra forarstol
men ocksa ett betydligt tringre
baksate. Puma bullrar hogre och
blir trea.

Rénnblom,
testforare.

Las fler tester pa

att bilens batteri kan driva andra 3. Ford har

och ligt under huven.

ViBilagare nr15 2025

www.vibilagare.se/test

Lds hela testet

Hensalt
4

PENDLINGS-
PRALINER"

Sartryck ur Vi

"Renault 4 ar en storre bil och erbjuder mer plats for bédde
passagerare och bagage. Vuxna kan éka i baksatet utan gnall.”

"Har varvas en kul och smidig kérupplevelse med testets

hogsta komfortnivé.”

"Den mest kompletta vardagspendlaren heter Renault 4.”

"Den franska smdabilen ar en harlig retroflért somar svér att

varja sig mot.”

lagare nr 15 2025



Renavult Scenic E-Tech electric

Renault Scenic vinner Teknikens Varlds jdmforelsetest
mot Volkswagen ID.7 och Cupra Tavascan, tack vare
kdregenskaper, design och helhet.

Teknikens Varild nr24 /2024 ElEKTRISI( BABRIIIlETn'«'a%'%'E‘
"Snacka om fransk comeback!”

..............

VI Kl]R NYA BM.W M5

"Renault har fatt till en fulltréff med designen

pd& sina elbilar. Scenic rullar tyst och behagligt

och om farddatorn stdmmer ar den oerhort ' — ) ’--")
sngl.” b 4 ¥ i)

" Nya Scenic vinner ménga podng pd sina
kdregenskaper och sin forarmiljo dar skarm-
l6sningen ar toppmodern och valfungerande,
fromst tack vare det Google-baserade meny-
systemet. Att navigera och leta laddstopp med
Google Maps ar overlagset konkurrenternas
system.”

"Rackviddsmilen har aldrig sjunkit sé
l&dngsamt som i Scenic jmf med andra
elbilar journalisten kort.”

=
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—
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Cupra Tavascan VZ 77 kWh 4WD

Renault Scenic E-Tech 100% Electric 220 hk

Volkswagen ID.7 Tourer Pro Edition

Pris/formansvarde

654900 kr/68 824 kr

574900 kr/62 491 kr

Pris/formansvarde

664900 kr/69 220 kr

Pris/férmansvarde

Motor/Effekt

Elmotor f/b/340 hk

Motor/Effekt

Elmotor fram/218 hk

Motor/Effekt

Elmotor bak/286 hk

Koldioxidutslapp/Batteristorlek
Teknikens Virlds testvirde
Algtest (km/h)

0 g/km/82/77 kWh
Tillverkarens uppgifter

Koldioxidutslapp/Batteristorlek

0 g/km/92/87 kWh
L GHIERE L ESIETG I Tillverkarens uppgifter

Algtest (km/h)

Koldioxidutslapp/Batteristorlek

0 g/km/82/77 kWh
LG ERVET R ST SO Tillverkarens uppgifter

Algtest (km/h)

Tjanstevikt (kg) p¥110] 2355

Tjanstevikt (kg) LE2:01] 1980

Tjanstevikt (kg) y¥i1v] 2288

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

Forbrukning (kWh/mil)

Forbrukning (KWh/mil)

Forbrukning (KWh/mil)

Rackvidd (mil)

Réckvidd (mil)

Réckvidd (mil)

Réckvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Som en ID.4. Lagom direkt styr-
ning. Inga wow-kéanslor.

Ergonomi: Samre sikt 4ni VW och Renault.
Krangligt menysystem.

Motor/kraftéverforing: Stark och fyrhjuls-
driven. Saknar riktigt enpedalslage.

Utrymmen: Inte rymligare dn Scenic, trots
storre yttermatt.

Komfort: Bullrigare och hardare &n ID.7.
Bekvéamare &n Scenic.

Réckvidd/laddning: Kortast rackvidd. Lag
laddeffekt men godkénd laddkurva.

Att kopa: Ger fyrhjulsdrift och hogre effekt
till lagre pris &n ID.7

Att dga: Forvantat kraftig vardeminskning
gor milkostnaden hogst i testet.

Sékerhet: Annu otestad av Euro NCAP. Bra
betyg véntas. Bra i alg- och bromstest.

Miljé och klimat: Inte éverdrivet stort bat-
teri. Drar el som medelbilen.

Réckvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Krispig styrning och alert
chassi. Korglad!

Ergonomi: Bra skarmlésning och overlag-
set granssnitt. Sémre spaklosning.

Motor/kraftoverforing: Alert och lattkon-
trollerad. Bra motorbromslagen.

Utrymmen: Rymligt men obekvémt bak-
sate. Ordinart bagageutrymme.

Komfort: Hard, nastan stotig fjadring. God-
kand ljudniva.

Réckvidd/laddning: Snél motor och stort
batteri ger bra rackvidd. Hyfsad laddning.

Att kopa: Néstan "en hundring" billigare &n
de andra, trots bra utrustningsniva.

Att dga: Lagre vardeminskning goér Scenic
billigast. | ovrigt likvardiga konstnader.

Sékerhet: Annu otestad av Euro NCAP. Bra
betyg véntas. Bra i 4lg- och bromstest.

Miljé och klimat: Stort batteri. Har kapaci-
tet att gé snalt.

TOTALBETYG Maxbetyg: 100 TOTALBETYG Maxbetyg: 100

» Kommentar: Tavascan ma vara ett valkommet
tillskott till Cupra modellutbud, men fér marknaden
spelar den mindre roll. Tavascan gér inget som VW
ID.4 eller ID.5 inte redan kan. Den &r inte sa sportig
som den vill ge sken av, men &r heller inte direkt dalig
pa nagot.

» Kommentar: Snacka om fransk comeback! Den mé
vara dod och begraven som MPV, men som korglad
familje-GTI med kvalificerade elbilsegenskaper &r
Scenic en modell att rakna med. Fér nastan 100 000
kronor mindre far man i Scenic en rymlig och langt-
gaende elbil.

Réckvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Fokus pa komfort och langfard.
Qinspirerande styrning.

Ergonomi: Sndv svangradie och bra kame-
rahjalpmedel hjlper.

Motor/kraftoverforing: Lattdoserad kraft.
Saknar riktigt enpedalslage.

Utrymmen: Bést i baksétet. Bagageutrym-
met likvardigt vanliga ID.7.

Komfort:Klart tystast i testet. Mjukare
fjadring an Cupra.

Réckvidd/laddning: Laddar hyfsat snabbt.
Godkénd rackvidd.

Att kopa: Rimlig utrustning frén start. Inte
dyrare dn narmaste konkurrenterna.

Att dga: Dyr forsakring och stort vardefall.
Trots det 6verkomlig.

Sakerhet: Bra i dlgtest och krocktest.
Bromsar battre &n ID.7 i tidigare test.

Miljé och klimat: Inte 6verdrivet stort bat-
teri. Drar el som medelbilen.

9
15

» Kommentar: En helt vanlig bil som rakar ha en elmo-
tor och batteri i stéllet for fossilmotor och tank. Ja, det
mesta med ID.7 Tourer kénns bekant och den gor det
som férvantas av den, med jamnhogt resultat. | det har
testet ser vi dock att den bradas av nya Scenic som ar
mindre men duger lika bra for familjen.

TOTALBETYG Maxbetyg: 100

TEKNIKENSVARLD.SE
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Renault 5 E-Tech electric

Renault 5 har vackt starka reaktioneripressen
redan fran start. Med tydlig design, modern eldrift
och fokus pd kérgladje lyfts modellen fram som en
elbil som sticker uti mangden. En modern ikon -
hyllad for sin personlighet.

Bonnier News, juli 2025

"Nya Renault 5 -enroligcharmor med retrokansla.”

"Styrningen ar fin och bilen ar foljsam och trevlig att ratta runt. Det
tilsammans med elmotorns direkta kraft och den forhéllandevis
"latta” elbilen skapar den har susande kanslan.”

"Aven p& motorvég dr den behaglig att &ka. Férarstddsystem som
adaptiv farthéllare och styrassisten gor ett bra jobb och ar enkla
att kontrollera.”
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Goteborgs-Posten den 14 juni 2025

"Europabyggd, charmig elbil med mycket hog
kvalitetskdnsla och tekniknivd.”

"Omfattas fattas man dessutom av den elbils-

bonusen ar privatleasing pd 1800:-/mé&nad ett helt

oslagbart pris.”

"Det som gor bilenintressant ar designen och
priset. Bilen ar pyntad med flera franska flaggor

- eftersom man ar stolta éver att bilen arbyggd i

hemlandet (vilket dven batterierna ska bli pé sikt).”

"Ar man ute efter en elbil under 4 meter, allts& en

form av pendlarbil eller bil for tvé personer,
ar Renault 5 den bdsta pd marknaden just nu.”



upplev skillnaden

Oberoende testeriall ara-den verkliga
upplevelsen far du bakom ratten.

Valkommen att provkdéra Renaults
testvinnare och hyllade modeller
hos din &terforsaljare.



